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Endringer i forhold til rundskrivet for 2007 Versjon |

Forskrift om engangsavgift pd motorvogner:

- Endring i 88§ 3-3 og 3-4 Bruksfradrag

- Ny § 4-11 Etanoldrevet motorvogn

Toll- og avgiftsdirektoratets kommentarer:

- Innholdsfortegnelsen er oppdatert

- Kommentarer til alternativ beregning av bruksfradrag
- Kommentarer til avgiftsgrunnlag CO,

- Kommentarer til etanoldrevet motorvogn

Naermere opplysninger om avgiften gis av de enkelte tollregioner (se siste side).



Vedtak om engangsavgift pa motorvogner mv.

Fastsatt av Stortinget 28. november 2006, for bud-
sjetterminen 2007.
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Fra 1. januar 2007 skal det i henhold til lov 19. juni 1959 nr. 2
om avgifter vedrerende motorkjaretayer og bater betales avgift til
statskassen:

1. ved fgrste gangs registrering av motorvogner i
det sentrale motorvognregisteret,

2. nér betingelsene for avgiftsfrinet eller avgifts-
nedsettelse ved farste gangs registrering ikke
lenger er oppfylt,

3. narenmotorvogn som ikke tidligere er registrert her i landet
urettmessig tas i bruk uten slik registrering,

4. ndroppbygget motorvogn tas i bruk far ny registrering.

§2

Avgiften betales etter falgende avgiftsgrupper og
satser:

Avgiftsgruppe a:
1. Personbiler,

2. varebiler klasse 1 og

3. busser under 6 meter med inntil 17 seteplasser:

A. Motorvogner som omfattes av plikten til &
dokumentere drivstofforbruk og CO,-utslipp etter
forskrift 4. oktober 1994 nr. 918 om tekniske
krav og godkjenning av kjeretay, deler og utstyr
(kjoretayforskriften) kapittel 49:

kr 33,16 pr. kg av de fgrste 1 150 kg av egen-

vekten,

kr 72,27 pr. kg av de neste 250 kg av
egenvekten,

kr 14455 pr. kg av de neste 100 kg av
egenvekten,

kr 168,11 pr. kg av resten (vektavgift),
dessuten:
kr 120,59 pr. kW av de farste 65 kW av motor-

effekten,

kr 502,47 pr. KW av de neste 25 kW av motor-
effekten,

kr 1205,92 pr. KW av de neste 40 kW av motor-
effekten,

kr 2512,33 pr. KW av resten (motoreffektavgift)
dessuten:
kr 40,20 pr. g/km av de farste 120 g av CO,-
utslippet,
kr 190,94 pr. g/km av de neste 20 g av CO,-
utslippet,
kr 502,47  pr. g/km av de neste 40 g av CO,-

utslippet,
kr 1406,90 pr. g/km av resten (utslippsavgift).

B. Bensindrevne motorvogner som ikke omfattes av
plikten til & dokumentere drivstofforbruk og CO,-
utslipp etter forskrift 4. oktober 19949 nr. 918 om
tekniske krav og godkjenning av kjaretgy, deler og
utstyr (kjaretgyforskriften) kapittel 49:

kr 33,16 pr. kg av de farste 1 150 kg av egen-

vekten,

kr 72,27 pr. kg av de neste 250 kg av
egenvekten,

kr 14455 pr. kg av de neste 100 kg av
egenvekten,

kr 168,11 pr. kg av resten (vektavgift),
dessuten:

kr 120,59 pr. kW av de farste 65 kW av motor-

effekten,

kr 502,47 pr. KW av de neste 25 kW av motor-
effekten,

kr 1205,92 pr. KW av de neste 40 kW av motor-
effekten,

kr 2512,33 pr. kW av resten (motoreffektavgift)
dessuten:

kr 12,88 pr. cm? av de forste 1 200 cm? av slag-

volumet,

kr 33,71 pr. cm® av de neste 600 cm® av slag-
volumet,

kr 79,30 pr. cm® av de neste 400 cm?® av slag-
volumet,

kr 99,05 pr.cm?av resten (slagvolumavgift),

C. Motorvogner som benytter annet drivstoff enn
bensin og som ikke omfattes av plikten til &
dokumentere drivstofforbruk og CO,-utslipp etter
forskrift 4. oktober 1994 nr. 918 om tekniske krav og
godkjenning av kjgretay, deler og utstyr
(kjaretoyforskriften) kapittel 49:

kr 33,16 pr. kg av de farste 1 150 kg av egen-

vekten,

kr 72,27 pr. kg av de neste 250 kg av
egenvekten,

kr 14455 pr. kg av de neste 100 kg av
egenvekten,

kr 168,11 pr. kg av resten (vektavgift),

dessuten:

kr 120,59 pr. kW av de forste 65 kW av motor-
effekten,



kr 502,47

kr 1205,92

pr. kW av de neste 25 kW av motor-
effekten,
pr. KW av de neste 40 kW av motor-
effekten,

kr 2512,33 pr. kKW av resten (motoreffektavgift)

dessuten:

kr 9,87 pr.cm?® av de farste 1 200 cm? av slag
volumet,

kr 25,85 pr. cm® av de neste 600 cm? av slag-
volumet,

kr 60,80 pr. cm® av de neste 400 cm® av slag-
volumet,

kr 75,94 pr.cm?av resten (slagvolumavgift)

Avgiftsgruppe b:

1. Varebiler klasse 2 og

2. lastebiler med tillatt totalvekt mindre enn 7 501
kg og godsrom med lengde under 300 cm og
bredde under 190 cm:

22 pst. av avgiften under avgiftsgruppe a.

Avgiftsgruppe c:
Campingbiler:
22 pst. av avgiften under avgiftsgruppe a.

Avgiftsgruppe d:

Avgiftsgruppe e:

Beltebiler:

36 pst. av verdiavgiftsgrunnlaget.

Avgiftsgruppe f:

MotorsykKler:
kr 9 558
dessuten:

kr 0,00
kr 32,83
kr 71,99
dessuten:

kr 0,00
kr 425,36

pr. stk. (stykkavgift),

pr. cm® av de fgrste 125 cm® av
slagvolumet,

pr. cm® av de neste 775 cm® av
slagvolumet,

pr. cm? av resten (slagvolumavgift),

pr. KW av de fagrste 11 kW av motor-
effekten
pr. KW av resten (motoreffektavgift).

Avgiftsgruppe g:
Beltemotorsykler (sngscootere):

kr 13,47
kr 26,95

kr 53,87

pr. kg av de forste 100 kg av egen-
vekten,

pr. kg av de neste 100 kg av egen-
vekten,

pr. kg av resten (vektavgift),

dessuten:

kr 2,82 pr. cm® av de farste 200 cm?® av slag-
volumet,

kr 5,61 pr. cm® av de neste 200 cm® av slag-
volumet,

kr 11,22 pr.cm*av resten (slagvolumavgift),

dessuten:

kr 35,93 pr.KW av defarste 20 KW av motoreffekten,

kr 71,82 pr. kW av de neste 20 kW av motor-
effekten,

kr 143,65 pr. kW av resten (motoreffektavgift).

Avgiftsgruppe h:

Motorvogner i avgiftsgruppe a, som ved farste
gangs registrering her i landet blir registrert pa lgyve-
innehaver til bruk som ordingr drosje (ikke reserve-
eller erstatningsdrosje) eller for transport av funk-
sjonshemmede:

40 pst. av avgiften under avgiftsgruppe a.

Avgiftsgruppe i:
Auwvgiftspliktige motorvogner som er 30 & eller eldre:
kr 3 147 pr. stk.

Avgiftsgruppe j:

Busser under 6 meter med inntil 17 seteplasser,
hvorav minst 10 er fastmontert i fartsretningen:

40 pst. av avgiften under avgiftsgruppe a.
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Av motorvogner i avgiftsgruppe a - c og g - j skal
det i tillegg til avgiften under 8§ 2 svares en vrakpant-
avgift pa kr 1 300 pr. motorvogn. Avgiften inngar
ikke i beregningsgrunnlaget for merverdiavgiften.

Departementet kan gi forskrifter om refusjon av
vrakpantavgift for motorvogn som utfares til utlandet.

8§84

Ved beregning av avgift basert pa egenvekt, CO,-
utslipp, slagvolum og motoreffekt benyttes de
tekniske data som skal fastsettes i forbindelse med
motorvognens  typegodkjenning  og/eller  skal
fremkomme i motorvognens norske vognkort.

Verdiavgiftsgrunnlaget er ved innenlandsk til-
virkning prisen fra produsent og ved innfarsel
tollverdien.

Fra de nevnte regler gjores det unntak for
falgende grupper:

1. Motorvogner som har vert registrert i
utlandet fer registrering her i landet.

2. Motorvogner som benytter stempeldrevet
forbrenningsmotor i kombinasjon med elektrisk
motor  (hybridbiler) til  framdrift. For slike
motorvogner inngar verken effekten knyttet til den



elektriske motoren eller vekten av elektromotor og
batteripakke i avgiftsgrunnlaget.

Departementet kan gi forskrifter om fastsettelse
av avgiften for disse grupper og om fradrag for bruk
og lignende.
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Departementet kan gi forskrifter om hvilken av-
giftsgruppe den enkelte motorvogn skal henfares
under.

Oppstar det avgiftsmessig tvil om hvilken avgifts-
gruppe den enkelte motorvogn skal henfgres under,
avgjgres dette av departementet med bindende
virkning.
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Det gis fritak, refusjon eller ytes tilskudd for
avgift pa:

1. motorvogner som registreres pa kjennemerker
med gule tegn pa bla reflekterende bunn,

2. motorvogner registrert pa Den nordiske
investeringsbanken og som er ngdvendig for
bankens offisielle virksomhet,

3. motorvogner som registreres pd NATO eller

NATOs hovedkvarter, styrker eller personell i

den utstrekning dette folger av internasjonale

avtaler Norge er forpliktet av. Fritaket omfatter
pa tilsvarende vilkdr ogsa styrker fra landene
som deltar i Partnerskap for Fred,

lett pansrete motorvogner til offentlig bruk,

motorvogner til bruk utelukkende som bane-

Kjgretay og i rally, samt motorsykler til bruk

utelukkende i trial- og endurukonkurranse-

kjgring,

6. ambulanser,

begravelseskjaretay,

8.  beltemotorsykler som ved farste gangs regi-
strering her i landet blir registrert pd humaniteer
institusjon som skal nytte kjgretayet i ambu-
lansetjeneste,

9. motorvogner som bare bruker elektrisitet til
fremdrift,  herunder  motorvogner  hvor
elektrisiteten er produsert i brenselsceller.
Fritaket omfatter ikke tilfeller hvor batteri under
kjgring tilfgres stram ved bruk av ekstern
stempeldrevet forbrenningsmoator,

10.  busser somved fiarste gangs registrering her i landet blir registrert

pa:
a. innehaver av layve etter 8§ 6 eller 9 lov 21juni 2002 nr45
om yrkestransport med motorvogn og fartay, eller som er utleiet
péakontrakt med varighet pé ett r eller mer mellom innehaver av
slikt layve og selskap i samme konsem. Fritaket gjelder ogsa
busser som utfarer rutetransport basert pa kontrakt med varighet
pa ett ar eller mer inngéit med myndighet eller selskap som
innehar slikt ruteloyve,

o &

~

b. institusjon eller organisasion som tilbyr transport av
funksjonshemmede mv.,
motorvogner som innfiares somarvegods,
Beltevogner il Forsvaret,
spesialutrustede Kjaretay til bruk for brannvesenet,
motorvogner  som  til  framdhift  benytter  stempelarevet
forbrenningsmotor som kun kan benytte hydrogen  som
drivstoff. Dette gjelder ogsa Kjeretay som til framdift benytier
slik mator i kombinasjon med elektrisk motor (hybribiler).

Departementet kan gi forskrifter om avgrensing av og vilkar for
fritak.

SERER

§7
Deparementet kan gi forskrifter om tilbakebetaling av
tilskuddsbelap og om tilleggsberegning av seeravgift og merverdiavgift
hvordet
1 innen3ér regnet fra registreringen skjer oppher av bruken av bil
som drosie eller for transport av funksjonshemmed, jf. § 2
avgifisgruppe h,
2. innen 1 & regret fra registreringen skier oppher av bruken av
bussiftilfelle somer gitt avgifisfiitak etter § 6 nr.10.

§8

Departementet kan gi forskrifter om betaling av avgifter ved
endring av en motorvogns avgifismessige status til en avgiftsgruppe
med hayere avgiftssats, og om hva som skal anses som slik endring.

Departementet kan gi forskrifier om betaling av avgifter dersom
det foretas endringer av en matorvogn som har betydning for grunn-
laget for beregning av avgiften, og om hva som skal anses som en slik
endring.

Departermentet kan gi forskrifter om grunnlaget for avgiften og om
aviunding av awvgiftsbelgpene.

§10
Oppstr det tvil om omfanget av awvgifisplikten, avgjeres
sparsméletav departementet

§11

Departermentet: kan frita for eller sette ned avgiften nér det oppstr
enkeltilfeller eller situasjoner som ikke var overveiet da avgifisvediaket
ble truffet og nér avaifien i det spesielle enkedtitfellet fér en utilsiktet virk-
ning eller ogsa ellers en klart urimelig virkning.

1Tollregioren

Departermentet kan gi forskrifter om at skyldig avgiftsbelep og
tilgodebelap som er lavere enn en neermere fastsatt grense, ikke skal
betales eller tilbakebetales.



Lov om avgifter vedrgrende motorkjgretayer
og bater av 19. juni 1959 nr. 2

Sist endret ved lov 20. desember 2002 nr. 93, i
kraft fra 1. januar 2003. Lovens tittel endret ved lov
21 april 1978 nr. 10. - Jfr. lover 19 mai 1933 nr. 11,
18 juni 1965 nr. 4 § 8. - Jfr. tidligere midl. lov 18 juli
1917 nr. 1 kap 1.
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For sa vidt det til statskassen besluttes palagt av-
gifter vedrgrende motorkjgretgyer, tilhengere til
motorkjaretayer eller bater, utferdiger Kongen® de
nermere bestemmelser om beregning og oppkreving
av avgiften, herunder om kontroll. Departementet?
kan gi regler om bankers plikt til & avvise betalings-
oppdrag med mangelfulle opplysninger.

Det som i denne lov er fastsatt vedrgrende motor-
kjoretayer gjelder ogsa tilhengere til motorkjaretayer.

Kongen! kan paby at motorkjgretayer og bater for-
synes med maleapparater, telleapparater, avgifts-
merker o.l. som finnes pakrevd av hensyn til beregn-
ing og kontroll av avgiften. Kongen gir neermere bestem-
melser om godkjenning, montering og kontroll av slikt utstyr.
Utgiftene til anskaffelse, montering og vedlikehold av utstyret

dekkes av vedkommende eier.®
0 Endret ved lover 21 april 1978 nr. 10, 14 april 2000 nr. 25.
Endres ved lov 17 juni 2005 nr. 67 (i kraft fra den tid Kongen
bestemmer).
1 Finansdepartementet iflg. res. 27 juni 1959.
2 Finansedepartementet.
3 Se §9.

§ 2

Den som forsettlig eller uaktsomt overtrer bestem-
melser gitt i medhold av denne lov, straffes med
bater, 2 for sa vidt forholdet ikke rammes av noen
strengere straffebestemmelse. 3

Patale finner sted etter begjeering av vedkom-

mende departement. 4
1Jfr. 883,409 5.
2 Jfr. strl. 827 og kap. 3 a.
3 Jfr. strl. §406.
4 Finansdepartementet.

§ 3!

Dersom den avgiftspliktige 2 pa straffbar mate har
overtradt bestemmelser gitt i medhold av denne lov,
kan han av vedkommende departement® palegges a
betale inntil det dobbelte av det avgiftsbelgp som er
eller kunne veert unndratt statskassen. Hvis vedkom-
mende tidligere er straffet for overtredelse av bestem-
melser som nevnt eller palagt forhgyet avgift etter

forste punktum, kan avgiftsbelgpet gkes inntil det
firedobbelte.

Er det tvil om avgiftsbelgpets starrelse, fastsettes
belgpet av vedkommende departement.?

Ved anvendelsen av bestemmelsene i denne para-
graf teller likt med den avgiftspliktiges egne hand-
linger de handlinger som er begéatt av hans med-
hjelpere, ektefelle* og barn og som er straffbare eller
ville ha vert straffbare hvis disse personlig hadde
veert avgiftspliktige.

Nar serlige grunner taler for det, kan vedkom-
mende departement® helt eller delvis frita for ansvar

etter denne paragraf.
1 Jfr. 82 og 4. — Sml. Lov 19 mai 1933 nr.11 §4.
2 Se §6.
3 Finansdepartementet.
4 Se lover 4 juli 1991 nr.47 og 30 april 1993 nr.40.

§ 4

Hvis den avgiftspliktige! ikke sender inn for-
skriftsmessig oppgave i rett tid for beregning og ut-
skriving av avgift, kan avgiften for vedkommende
termin forhgyes med kr. 200,-. Forhgyelsen kan
foretas inntil 3 &r etter utlgpet av vedkommende
termin. Nar serlige grunner taler for det, kan departe-
mentet? helt eller delvis frafalle krav pa forhgyet
avgift. Forhandsvarsel etter forvaltningslovens? § 17

er ikke ngdvendig ved vedtak etter farste punktum.
0 Tilfgyd ved lov 21 april 1978 nr. 10.
1 Se §6.
2 Finansdepartementet.
3 Lov 10 feb 1967.
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Dersom skyldig avgift ikke betales i rett tid, kan
bruken av det motorkjgretgy eller den bat avgiften
gjelder, pabys stanset inntil avgiften og renter er be-
talt. * Kjgretayet eller baten kan ogséa pabys stanset sa
lenge pabud eller bestemmelser gitt i medhold av § 1
ikke blir etterkommet.

Nar bruken av motorkjeretay er pabudt stanset
etter farste ledd, skal kjennemerker inndras dersom
motorkjgretayet er registrert. Departementet? be-
stemmer hvem som kan inndra kjennemerker.
Departementet gir neermere forskrift® om framgangs-
mate for inndragningen.

Dersom skyldig avgift og renter ikke betales rett-
tidig eller pabud gitt i medhold av § 1 ikke etter-
kommes, kan det etter nermere forskrift® fastsatt av
departementet, 2 kreves et gebyr til dekning av utgifter



i samband med avskiltingen. Departementet? fastsetter
gebyrets starrelse. Gebyr som oppkreves etter denne
bestemmelse tilfaller statskassen.

Kongen* kan gi forskriftt om plikt til & betale
renter av avgift som ikke er betalt i rett tid, og om
rentegodtgjarelse ved tilbakebetaling av avgift.

Avgiften er tvangsgrunnlag for utlegg® hos enhver
som er ansvarlig for den.

Denne paragrafs bestemmelser kommer ogsa til

anvendelse pa forhgyet avgift etter 88 3 og 4.
0 Endret ved lover 23 mars 1961 nr. 4, 31 mai 1963 nr. 2, 21
april 1978 nr. 10, endret paragraftallet fra 84, 16 juni 1989 nr.
57, 22 mars 1991 nr. 10, 26 juni 1992 nr. 86. Oppheves ved lov
17 juni nr. 67 (i kraft fra den tid Kongen bestemmer).
1 Jfr. lov 18 juni 1965 nr. 4 §36.
2 Finansdepartementet.
3 Jfr. lov 10 feb 1967 82 og kap VII.
4 Finansdepartementet iflg. res. 27 juni 1959.
5 Jfr tvangsl. §7-2, e.

§5a

Nar Statens Innkrevingssentral* er palagt a
innkreve darsavgift for motorvogn og tilhgrende
tilleggsavgift fastsatt av Stortinget, kan den inndrive
kravet ved trekk i lgnn og lignende ytelser etter
reglene i dekningsloven? § 2-7. Innkrevingssentralen
kan ogsé inndrive kravene ved & stifte utleggspant? for
kravet dersom panterett kan gis rettsvern ved
registrering i et register eller ved underretning til en
tredjeperson, jf. Panteloven* kapittel 5, og utleggs-
forretning kan holdes pa innkrevingssentralens kontor
etter tvangsfullbyrdelsesloven® § 7-9 farste ledd.

Krav. som nevnt i fegrste ledd kan
innkrevingssentralen ogsa motregne i tilgodebelep pa

skatt etter reglene i skattebetalingsloven. ¢
0 Tilfgyd ved lov 20 des 2002 nr. 93 (i kraft 1 jan 2003).
Oppheves ved lov 17 juni 2005 nr.67 (i kraft fra den tid
Kongen bestemmer).
1 Jfr. strpl. §456.
2 Lov 8 juni 1984 nr. 59.
3 Jfr. kov 26 juni 1992 nr. 86 (tvangsl.) kap. 7.
4 Lov 8 feb 1980 nr. 2.
5 Lov 26 juni 1992 nr. 86 (tvangsl.).
6 Lov 21 nov 1952 nr. 2.
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For avgift, forhgyet avgift og renter2 pd motor-
kjoretayer eller bater eller i samband med bruk av
motorkjaretgy eller bat som omfattes av denne lov, er
eieren® ansvarlig.

Ved overdragelse av motorkjeretay og bat er er-
ververen solidarisk ansvarlig med den tidligere eier
for siste termin av forfalte avgifter, forhgyede avgifter
og renter som nevnt i forste ledd, samt for avgifter,
forhgyede avgifter og renter som er palgpt etter
utlgpet av siste termin fram til overdragelsestiden.

For avgift som oppstar ved farstegangs-
registrering her i landet er likevel den som melder
Kjgretayet til registrering ansvarlig for avgiften.

Departementet kan i forskrift* gi utfyllende

bestemmelser om dette.
0 Endret ved lover 21 april 1978 nr. 10, endret paragraftallet
fra 85, 6 april 2001 nr. 11 (i kraft 1 april 2001).
Endres ved lov 17 juni 2005 nr. 67 (i kraft fra den tid Kongen
bestemmer).
1 Jfr. 83.
2 Jfr. 85 fjerde ledd.
3 Se §9.
4 Jfr. lov 10 feb 1967 82 og kap. VII.
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Kongen! kan gi bestemmelser om plikt? for eier av
motorkjoretay eller bat til & gi melding til ved-
kommende avgiftsmyndighet nar motorkjaretay eller
bat overdras og nar det inntrer forhold som farer til at
motorkjaretay eller bat som tidligere var avgiftsfri
blir avgiftspliktig eller kommer inn under andre av-
giftsbestemmelser enn tidligere.
Importgrer og forhandlere av motordrivstoff,
motorkjgretayer og bater eller deler og utstyr til
motorkjagretay eller bat samt forsikringsselskaper
plikter pa forlangende & gi vedkommende avgifts-
myndighet oppgaver og opplysninger om priser, eier-
forhold og annet av betydning for & kunne bestemme
avgiftspliktens omfang.
Kongent gir neermere bestemmelser om plikt for
a. vedkommende registreringsmyndighet til a gi
oppgaver over registrerte motorkjgretayer og
bater i distriktet

b. importgrer og forhandlere og forsikringssel-
skaper til & gi oppgaver over eierforhold og type
av bat og motor - spesifikasjoner av bét og
motor - herunder pris p& bat og motor, eventuelt
forsikringssum - vedrgrende samtlige béter og
batmotorer som er forhandlet eller forsikret, til
vedkommende avgiftsmyndighet for etablering
og vedlikehold av register og for utskrivning av
avgiften.

Ligningsmyndighetene  skal  uoppfordret  gi  avgifis-
myndighetene opplysninger som foreligger og er av betydning for
avgiftskontrollen.  Ligningsmyndighetene kan ogsd gi slike
opplysninger til bruk ved innfordringen av avgift etter denne lov.

0 Endret ved lover 21 april 1978 nr. 10 (endret paragraftallet

fra 86, 24 april 1981 nr. 9, 26 mars 1999 nr. 14 (i kraft 1 jan

2000). Endres ved lov 17 juni 2005 nr. 67 (i kraft fra den tid

Kongen bestemmer).
1 Finansdepartementet iflg. res. 27 juni 1959.

2 Jfr. §2.
§8

Hvis bruk av motorkjaretay eller bat ved offentlig tittak
hindres eller vesentlig innskrenkes, kan vedkommende
departement! helt eller delvis frafalle avgift for den tid hindringen

eller innskrenkingen gjelder.
0 Endret ved lov 21 april 1978 nr. 10 (endret paragraftallet fra
8§7.
1 Finansdepartementet.
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For motorkjeretay eller bat som er solgt med forbehold om
eiendomsrett for selgeren, regnes kjaperen som eier med hensyn

til bestemmelser gitt i eller i medhold av denne lov.
0 Endret ved lover 21 april 1978 nr. 10, endret paragraftallet
fra 88, 21 juni 1985 nr. 82.

§ 10

Denne lov trer i kraft fra den tid Kongen be-
stemmer.!
0 Endret ved lov 21 april 1978 nr. 10, endret paragraftallet fra

89.
1 Fra 1 juli 1959 iflg. res. 19 juni 1959.



Forskrift om engangsavgift pa motorvogner

Fastsatt av Finansdepartementet 19. mars 2001
med hjemmel i lov av 19. juni 1959 nr. 2 om avgifter
vedrgrende motorkjgretgyer og bater, Stortingsvedtak
av 28. november 2000 nr. 1246 om saravgifter til
statskassen for budsjetterminen 2001, Om avgift pa
motorvogner, B, |. Engangsavgift pd motorvogner
m.m. og tolltariffens innledende bestemmelser. Endret
28 mars 2001 nr. 354, 27 juli 2001 nr. 861, 8 aug
2001 nr. 916, 15 jan 2002 nr. 24, 15 okt 2002 nr.
1160, 4 mars 2003 nr. 281, 24 juni 2003 nr. 753, 20
aug 2003 nr. 1080, 25 nov 2003 nr. 1392, 12 des
2003 nr. 1537. Endres fra 1 jan 2005, jf forskrift 11
okt 2004 nr. 1333, 15, des. 2006, nr. 1445

I. GENERELLE BESTEMMELSER

§1-1
Virkeomrade

Forskriften her gjelder beregning, oppkreving og
kontroll av engangsavgift for motorvogner som er av-
giftspliktige  etter  Stortingets  vedtak  om
engangsavgift pA motorvogner m.m.

§1-2

Tidspunkt for nar avgiftsplikten oppstar
Avgiftsplikt oppstar:

1. ved fgrste gangs registrering av motorvogner i
det sentrale motorvognregisteret,

2. nar betingelsene for avgiftsfrihet, eller avgifts-
nedsettelse ved farste gangs registrering ikke
lenger er oppfylt,

3. nér motorvognens avgiftsmessige status eller av-
giftsmessige grunnlag endres etter farste gangs
registrering,

4. ndroppbygget motorvogn tas i bruk far ny registrering.

§1-3
Ansvar for avgiften
Ved forste gangs registrering er den som melder
motorvognen til registrering ansvarlig for avgiften.
For avgift som oppstar far eller etter farste gangs
registrering er eier pd det tidspunktet avgiftsplikten
oppsto ansvarlig for avgiften.

§1-4
Innbetaling av avgift for ikke registrerte avgifts-
pliktige
Avgift betales til Tollvesenets kasse eller til den
konto  Tollvesenet  anviser. Bruktimporterte
motorvogner som skal farstegangsregistreres her i
landet, ma veere enkeltgodkjent av Statens vegvesen

for beregning av engangsavgiften kan skje. Avgiften
skal veere betalt fgr registrering kan finne sted.

Ved betaling via bank skal forhandstrykket
blankett med kundeidentifikasjon (KID) utstedt av
Tollvesenet benyttes.

Ved elektronisk  behandling skal kunde-
identifikasjon (KID) oppgis sammen med betalings-
oppdraget til betalers bank.

Betalingsformidlere skal avvise elektroniske be-
talingsoppdrag for engangsavgift der det ikke er
oppgitt gyldig kundeidentifikasjon (KID).

Dersom betaling skjer via bank, ma det far Toll-
vesenet kan gi kvittering, framvises dokumentasjon
for at betaling har skjedd. Dersom kvittering ikke kan
fremvises, ma Tollvesenet ha mottatt informasjon om
betaling fra banken.

1. AVGIFTSMESSIG DEFINISJON AV
MOTORVOGNER

§2-1

Forholdet til vegmyndighetenes tekniske definisjoner

Ved vurderingen av hvilken avgiftsgruppe motor-
vogner skal henfares under, legges definisjonene av
motorvogngruppene og de gvrige tekniske krav i Veg-
direktoratets forskrift av 4. oktober 1994 nr. 918 om
tekniske krav og godkjenning av kjaretgy, deler og
utstyr  (kjeretgyforskriften) til grunn med de
presiseringer og tillegg som falger av kapittelet her.

Godkjenningsmyndigheten skal pafgre en egen
avgiftsmessig klassifisering i samsvar med forskriften
her.

§ 2-2
Varebil klasse 1
Som varebil klasse 1 anses motorvogn som
teknisk defineres som N1, men som ikke oppfyller
definisjonen for varebil klasse 2 eller kombinert bil.

§ 2-3

Varebil klasse 2

Som varebil klasse 2 anses motorvogn som
teknisk defineres som N1, hvor det bak farersetet ikke
er fast setearrangement eller fester, beslag, brann mv.
for slikt, som har fastmontert beskyttelsesvegg fra
gulv til tak, og vegg til vegg mellom farer-
[/passasjerrom og godsrom. Godsrommet skal veere
utformet slik at det skal kunne romme en tenkt,
rettvinklet kasse med lengde 140 cm, bredde 90 cm
og hgyde 105 cm.



Motorvogn som teknisk defineres som N1 med
apent lasteplan («pick-up») anses som varebil klasse 2
dersom godsrommets lengde er minst 1 m og i tillegg
er minst 50 pst. av avstanden innvendig fra innvendig
forkant av frontvindu til bakre begrensning av
godsrom/lasteplan. Lengden méles fra et vertikalt
plan lagt vinkelrett pd bilens lengdeaksel gjennom
bakre punkt pd beskyttelsesveggen i halve veggens
hgyde, uansett wveggens form og plassering.
Avstanden males horisontalt fra dette plan til
innerkant av bakdar eller bakvegg. Det skal ikke
males til/fra eventuelle vinduer eller utsparinger i
beskyttelsesvegg eller bakdar.

§ 2-4
Kombinert bil

Som kombinert bil anses motorvogn som hoved-
sakelig er innrettet for transport av personer og gods,
0g som har minst en seterad bak farersetet og hel, fast
vegg mellom farerrom/passasjerrom 0g
godsrom/lasteplan.

For at en motorvogn skal kunne anses som
kombinert bil, mé fglgende vilkar vare oppfylt:

1. Godsrommets lengde, malt fra forreste kant (bak-
kant av beskyttelsesvegg) til bakre begrensning
av godsrom/lasteplan, skal veere minst 170 cm og
utgjere minst 40 pst. av bilens innvendige lengde malt fra
forkant av frontvindu til bakre begrensning av gods-
rom/lasteplan. Lengden skal males fra et vertikalt plan lagt
vinkelrett pd motorvognens lengdeakse gjennom bakre
punkt pa beskyttelsesveggen i halve veggens hayde, uansett
veggens form og plassering. Avstanden méles horisontalt fra
dette plan til innerkant av bakdar eller bakvegg. Det skal ikke
males tilfra eventuelle vinduer eller i utsparinger i
beskyttelsesvegg eller bakder.

2. Godsrommet skal veere utformet slik at det skal kunne
romme en tenkt, rettvinklet kasse med heyde 105 cm,
bredde 60 cm og lengde lik 50 pst. av varerommets lengde.

3. Starste nyttelast, fratrukket vekt av fgrer og de passasjerer
motorvognen er godkjent for (75 kg regnes for hver), skal
veere minst 400 kg og dessuten veere minst halvparten av
motorvognens tillatte nyttelast.

§ 2-5
Campingbil

Som campingbil anses motorvogn som bak
forersetet hovedsakelig er innrettet til boformal. For
at motorvognen skal gis avgiftsmessig status som
campingbil, mé falgende vilkar veere oppfylt:

1. Campingrommet skal ha takhayde pd minst 130 cm.

2. Campingrommet skal veere utstyrt med fast monterte
bobekvernmeligheter som minst omfatter kjgkkenbenk/-
skap, klesskap, liggeplasser og bord.

3. Liggeplasser skal veere funksjonelle for voksne personer.
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4.  Antall registrerte sitteplasser skal ikke overstige
9 medregnet farersetet.

5. Antall registrerte sitteplasser skal ikke overstige antall
liggeplasser.

§2-6
Lastebil

Med lastebil menes i avgiftsmessig sammenheng
motorvogn aom teknisk defineres som N2 (lastebil)
med tillatt totalvekt mindre enn 7.501 kg og som
oppfyller vilkdrene i § 2-3 med hensyn til
setearrangement,  beskyttelsesvegg, godsrom og
lasteplan. Dersom vilkarene i § 2-3 ikke er oppfylt,
skal motorvognen i avgiftsmessig sammenheng
klassifiseres som campingbil eller personbil.

Lastebiler er avgiftspliktige etter Stortingets
vedtak om engangsavgift § 2 avgiftsgruppe b dersom
godsrom/lasteplan har lengde under 300 cm, eller

bredde under 190 cm.
0 Tilfeyd ved forskrift 24 juni 2003 nr. 753 (i kraft 1 juli
2003), endret ved forskrift 11 okt 2004 nr. 1333 (i kraft 1 jan
2005).

I11. AVGIFTSBEREGNING

Avgiftsgrunnlag
Avgiften beregnes pa grunnlag av de kjeretay-

tekniske data som framkommer ved
typegodkjenningen eller enkeltgodkjenningen av
motorvognen.

For motorvogner som benytter stempeldreven for-
brenningsmotor i kombinasjon med elektrisk motor
(hybridbiler) til framdrift, inngar ikke effekten knyttet
til den elektriske motoren i effektavgiftsgrunnlaget.
Videre skal det gjores et fradrag pa 10 pst. i vektav-

giftsgrunnlaget.
0 Endret ved forskrift 15 jan 2002 nr. 24.

§ 3-2
Ny og brukt motorvogn
Som ny motorvogn anses fabrikkny motorvogn
eller motorvogn som ikke har veert registrert i utlandet
far registreringen her i landet.
Som brukt motorvogn anses motorvogn som har
vert registrert i utlandet for registrering her i landet.

Bruksfradrag
Ved ferste gangs registrering av  brukte
motorvogner gjeres det falgende fradrag i avgiften:

Alder over 1 méned 2%
Alder over 2 maneder 4%
Alder over 3 maneder 6 %
Alder over 4 maneder 8%



Alder over 5 maneder 10 %
Alder over 6 maneder 11%
Alder over 7 maneder 12 %
Alder over 8 maneder 13%
Alder over 9 maneder 14 %
Alder over 10 maneder 15 %
Alder over 11 maneder 16 %
Alder over 1 &r 17 %
Alder over 1 &r og 2 maneder 19 %
Alder over 1 &r og 4 maneder 21 %
Alder over 1 &r og 6 maneder 23 %
Alder over 1 &r og 8 maneder 25 %

Alder over 1 &r og 10 maneder 27 %

Alder over 2 ar 30 %
Alder over 2 ar og 6 maneder 33 %
Alder over 3 &r 36 %
Alder over 3 ar og 6 maneder 39 %
Alder over 4 &r 42 %
Alder over 5 &r 45 %
Alder over 6 ar 50 %
Alder over 7 ar 55 %
Alder over 8 ar 59 %
Alder over 9 &r 63 %
Alder over 10 ar 67 %
Alder over 11 ar 70 %
Alder over 12 ar 73 %
Alder over 13 ar 76 %
Alder over 14 &r 78 %
Alder over 15 &r 80 %

Avgiften kan likevel ikke settes lavere enn den
avgift som skal svares for motorvogner som pa inn-
forselstidspunktet er 30 ar eller eldre
(veterankjgretay).

Motorvognens alder regnes fra det tidspunkt
motorvognen ble registrert farste gang og fram til
tidspunktet da motorvognen registreres fgrste gang
her i landet. Alderen ma legitimeres med offisielle
registreringsdokumenter  eller med attest fra
vedkommende registreringsmyndighet. Hvis
registreringsdato  ikke  kan legitimeres til-
fredsstillende, beregnes alderen fra 1. januar aret etter

produksjonsaret.
0 Endret ved forskrift 12 des 2003 nr. 1537 (i kraft 1 jan 2004),
26. april 2007 nr. 444 (i kraft fra 1. mai 2007)

§ 3-4

Alternativ beregning av bruksfradrag

Virksomheter ~ som  er  registrert  etter
bestemmelsene i kapittel 7 kan ved farste gangs
registrering av en brukt motorvogn i avgiftgruppene
a, bnr. 1, fog h, be om at engangsavgiften fastsettes
etter tredje ledd i denne paragraf, istedenfor etter § 3-
3.

11

Ansvarlige for avgiften som ikke er registrert
etter bestemmelsene i kapittel 7 kan inntil 15
virkedager etter farste gangs registrering av en brukt
motorvogn i avgiftgruppene a, b nr. 1, f og h, be om
at engangsavgiften fastsettes etter tredje ledd i denne
paragraf. Dersom avgiften fastsatt etter tredje ledd i
denne paragraf avviker fra avgiften beregnet etter § 3-
3, skal den ansvarlige for avgiften innbetale eller
refunderes differansen. Korrigeringer under kr 200
gjennomfares ikke.

| engangsavgiften som fastsettes etter
Stortingets vedtak om engangsavgift § 2, gjeres
fradrag for det forholdstall som fremkommer ved &
sammenholde motorvognens verdi som ny her i
landet (inflasjonsjustert historisk nybilpris) med
verdien motorvognen har som brukt.
Verdivurderingen skal bygge pa tilgjengelige
oversikter over brukthilpriser pa det norske markedet.
Toll- og avgiftsdirektoratet fastsetter hvilke prislister
som skal benyttes, og hvordan de skal benyttes. Det
kan gjeres sjablongmessige fradrag/tillegg i
bruktverdien for motorvogner med Kkjgrelengder som
vesentlig avviker fra det motorvognens alder isolert
skulle tilsi.

Dersom forholdstallet ikke kan bestemmes ut
fra gjeldende prislister, fastsettes forholdstallet
serskilt av en egen enhet organisert av Toll- og
avgiftsdirektoratet. Det samme gjelder i tilfelle
dersom det ma antas at de verdier som oppgis i
prislistene  ikke er riktige. Fastsettelsen av
forholdstallet etter dette ledd kan ikke péklages.

Den ansvarlige for avgiften mé legge frem de
opplysninger som er ngdvendige for fastsettelsen av
forholdstallet.

Bestemmelsene i § 3-3 annet og tredje ledd

gjelder tilsvarende.
0 Endret ved forskrift 02. feb 2007 nr 144 (i kraft 1. mai 2007)

IV. FRITAK
Ambulanse

Ambulanse, herunder leilighetsambulanse, er
fritatt for avgift etter Stortingets vedtak om

engangsavgift pa motorvogner m.m. § 6 nr. 6. Det er
et vilkér for fritak at vedkommende motorvogn blir
godkjent og registrert som ambulanse ved farste
gangs registrering.

0 Endret ved forskrift 20 aug 2003 nr. 1080.

§ 4-2
Begravelseskjgretay
Begravelseskjgretay er fritatt for avgift etter Stor-
tingets vedtak om engangsavgift pd motorvogner
mm. § 6 nr. 7. Det er et vilkar for fritak at
vedkommende motorvogn blir godkjent og registrert



som  begravelseskjgretey ved forste  gangs

registrering. Motorvognen ma registreres pa firma

som driver begravelsesvirksomhet.
Med begravelseskjgretay menes motorvogn som

er spesielt innrettet for transport av dgde personer i

kiste. For at motorvognen skal gis avgiftsmessig

status som begravelseskjoretgy ma felgende vilkar
vere oppfylt:

1. Motorvognen skal ha en skillevegg mellom
farerhus og béarerom.

2. Barerommets lengde ma kunne romme en kiste pa 225 cm
inkl. handtak nar den stér miditstilt i brerommet.

3. Barerommet skal ha en glidebane egnet til & fare
en Kiste inn og ut med.

4.  Motorvognen skal ha fast montert lysanordning
pa taket hvor tros- eller livssynssymbol til
enhver tid er godt synlig fra alle bilens sider.
Selve  symbolet kan veere utskiftbart.

Symbolbruk kan unnlates ved gravferd.
0 Endret ved forskrifter 4 mars 2003 nr. 281 (i kraft 15 mars
2003), 20 aug 2003 nr. 1080.

§ 4-3

Beltemotorsykkel

Beltemotorsykkel ~som ved farste gangs
registrering her i landet blir registrert pd humaniteer
institusjon som skal nytte motorvognen i
ambulansetjeneste, er fritatt for avgift etter Stortingets
vedtak om engangsavgift pd motorvogner m.m. § 6
nr. 8. Det ma dokumenteres at motorvognen skal

benyttes i ambulansetjeneste.
0 Endret ved forskrift 20 aug 2003 nr. 1080.

§ 4-4
Avgiftsfri omregistrering av ambulanse,
begravelseskjgretgy og beltemotorsykkel

Motorvogn som nevnt under § 4-1 til § 4-3 kan
avgiftsfritt omregistreres til annet bruk innen samme
avgiftsgruppe tidligst etter tre ar regnet fra farste
gangs registrering her i landet.

Foretas slik omregistrering fgr tre ar, skal en-
gangsavgift betales forholdsmessig for det antall
maneder som gjenstar av tredrs perioden. Del av
maned regnes som hel maned.

Utgangspunkt for beregningen er avgiftsgrunnlag
og avgiftssatser pa tidspunktet for farste gangs
registrering.

§ 4-5
Spesialutrustet motorvogn til bruk for brannvesenet
Spesialutrustede motorvogner til bruk for brann-
vesenet er fritatt for avgift etter Stortingets vedtak om
engangsavgift pa motorvogner m.m. § 6 nr. 13. Det er
et vilkar at vedkommende motorvogn blir godkjent og
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registrert som slik motorvogn ved farste gangs
registrering.

Med spesialutrustet motorvogn til bruk for brannvesenet menes
spesialutrustet motorvogrer til bruk som- utrykningshiler som har
fastmontert spesialutstyr, herunder vann/og reykdykkerbiler il bruk i
brann/redni .

OEndret ved forskrift 20 aug 2003 nr. 1080.

§4-6
Drosje mv.

For personbil registrert pa lgyveinnehaver til bruk
som ordiner drosje eller til transport av funksjons-
hemmede, skal det innbetales et forholdsmessig til-
leggsbelgp dersom nevnte bruk av motorvognen
oppharer far tre ar regnet fra registreringen.

Tilleggsbelgpet skal beregnes forholdsmessig for
det antall maneder som gjenstar av trearsperioden.
Del av maned regnes som hel maned. Utgangspunktet
for  beregningen er  avgiftsforskjellen  pa
registreringstidspunktet for vedkommende motorvogn
og en tilsvarende ordinar personbil.

Nar Igyve utgér eller blir inndratt, regnes tilleggs-
belgpet ut fra denne dato selv om motorvognen ikke
blir omregistrert eller avskiltet.

§ 4-7
Buss

For buss som er fritatt for avgift etter Stortingets
avgiftsvedtak § 6 nr. 10, skal det innbetales et for-
holdsmessig belgp dersom den avgiftsfrie bruken av
motorvognen, opphgrer innen ett ar regnet fra
registreringen. Belgpet beregnes forholdsmessig som
angitt i § 4-6, for det antall maneder som gjenstar av

ettarsperioden.
0 Endret ved forskrift 20 aug 2003 nr. 1080.

§4-8

Ambassadekjaretay

Det skal betales avgift etter reglene i kapittel 1
nar motorvogn, som er blitt tillatt utlevert avgiftsfritt
til diplomatisk misjon, konsulat eller til stasjonens
diplomatiske tjenestemenn, utsendte konsuler og
administrativt og teknisk personale, overdras til en
ikke fritaksberettiget person.

Det gis imidlertid falgende fradrag i avgiften:

Alder over 2 ar: 45 pst.

Alder over 3 ar: 65 pst.

Bruksfradraget, jf. § 3-3 er inkludert.
0 Endretved forskeift 15 0kt 2002 nr. 1160 (i kraft 1 nov 2002).

NATO-kjoretay
Det skal betales avgift etter reglene i kapittel 111
nar motorvogn som er blitt tillatt utlevert avgiftsfritt



til NATO-hovedkvarteret eller til dettes utenlandske
personell, overdras til en ikke fritaksberettiget person.

§ 4-10

Elektrisk drevet motorvogn

Motorvogn som bare bruker elektrisitet til
framdrift er fritatt for engangsavgift etter Stortingets
avgiftsvedtak § 6 nr. 9.

Dersom motorvognen senere endres slik at den
ikke lenger bare bruker elektrisitet til framdrift, skal
det betales avgift som bestemt for den avgiftsgruppe
motorvognen kommer i etter de regler som gjelder pa

tidspunktet for endringen.
0 Endret ved forskrift 20 aug 2003 nr. 1080.

§4-11.

Etanoldrevet motorvogn

Motorvogn som kan benytte etanol til
fremdrift gis etter Stortingets avgiftsvedtak § 6 annet
ledd et kronefradrag i beregnet avgift etter
avgiftsvedtaket § 2.

Fradraget gjelder motorvogner som benytter
stempeldrevet forbrenningsmotor som benytter etanol.
Fradraget omfatter ogsa motorvogner som i tillegg til
etanol ogsd kan benytte bensin til fremdrift. Med
etanol menes i denne sammenheng konsentrasjoner pa
minst 85 pst. etanol. Fradraget gjelder bare
motorvogner som er levert for etanoldrift fra
produsent.

Ved farste gangs registrering av brukte
motorvogner  som  omfattes av  Stortingets
avgiftsvedtak § 6 annet ledd skal kronefradrag skje
far fastsettelse av fradrag etter bestemmelsene i § 3-3
og § 3-4.

Dersom motorvognen senere endres slik at
den ikke lenger kan benytte etanol til fremdrift, skal
det betales avgift som bestemt for den avgiftsgruppe
motorvognen kommer i etter de regler som gjelder pa
tidspunktet for endringen.

0 Tilfoyd ved forskrift 19 juni 2007 nr. 683 (i kraft 1 juli
2007).

V. AVGIFTSPLIKT VED ENDRING AV
AVGIFTSMESSIG STATUS OG
AVGIFTSTEKNISK GRUNNLAG

§5-1
Endring av avgiftsmessig status og avgiftsmessig
grunnlag
Dersom motorvogner fgr ti ar fra ferste gangs
registrering her i landet endrer avgiftsmessig status,
eller det skjer endringer i det avgiftsmessig
grunnlaget, skal det betales tillegg i engangsavgiften.

Med endring av avgiftsmessig status menes
enhver endring av motorvognen som gjgr at den blir
avgiftspliktig, eller kommer inn under en annen
avgiftsgruppe. Dette gjelder uten hensyn til
endringens omfang og varighet. Dette gjelder ogsa
nar avgiftsgruppen motorvognen endres fra er
opphevet.

Med endring av avgiftsmessig grunnlag menes
vesentlige tekniske endringer som medfgrer at motor-
vognens avgiftsmessig grunnlag endres.

Tilbakefering, eller annen ny endring, av avgifts-
messige status eller avgiftsmessig grunnlag fritar ikke
for avgiftsplikt.

Direktoratet kan gi forskrifter om hva som skal
anses som endring i avgiftsmessig status og
avgiftsmessig grunnlag.

§5-2

Beregning av tilleggsavgift ved endring av avgifts-
messig status og avgiftsmessig grunnlag

Tillegg i engangsavgift skal utgjgre differansen i
avgift mellom den opprinnelige og den endrede
motorvogn, regnet etter de avgiftssatser som gjaldt pa
endringstidspunktet.

For kombinerte biler skal avgiften beregnes med
55 pst. av avgiften for avgiftsgruppe a.

| utregnet avgift gjeres fradrag (bruksfradrag)
basert pd motorvognens registreringstid etter fglgende
satser:

Registreringstid over 1 ar: 15 pst.

Registreringstid over 2 ar: 30 pst.

Registreringstid over 3 ar: 45 pst.

Registreringstid over 4 ar: 55 pst.

Registreringstid over 5 ar: 65 pst.

Registreringstid over 6 ar: 75 pst.

Registreringstid over 7 ar: 85 pst.

Registreringstid over 8 ar: 90 pst.

Registreringstid over 9 ar: 95 pst.

Registreringstiden regnes fra tidspunktet for forste
gangs registrering her i landet og frem til tidspunktet
for endringen av avgiftsmessig status eller
avgiftsmessig grunnlag.

Bruksfradrag kan nektes dersom tidspunktet for

statusendring ikke dokumenteres.
0 Endret ved forskrift 28 mars 2001 nr. 354 (i kraft 1 april
2001).

§5-3

Meldings- og betalingsfrist ved endring i avgifts-
messig status eller avgiftsmessig grunnlag

Ved endring i avgiftsmessig status eller
avgiftsmessig grunnlag skal eier eller den som pa
eierens vegne har radighet over motorvognen, gi
melding til Regionvegkontoret og Tollvesenet innen
tre dager.



Tilleggsavgift etter § 5-2 ma veere betalt for

motorvognen tas i bruk.
0 Endret ved forskrift 25 nov 2003 nr. 1392 (i kraft 1 jan
2004).

§ 5-4
Tillatelse til avgiftsfri endring i avgiftsmessig status
Toll- og avgiftsdirektoratet kan ndr serlige
forhold  foreligger samtykke i endring av
avgiftsmessig status uten at tilleggsavgift blir krevet i
forbindelse med reparasjon eller i forbindelse med
transport av funksjonshemmede rullestolbrukere.

VI. AVGIFTSPLIKT VED OPPBYGGING AV
KIGRETQ@Y

§ 6-1
Oppbygging

Dersom motorvogn som tidligere er registrert i
motorvognregisteret  gjennomgar en sa  stor
utskiftning at motorvognen ma anses som oppbygget,
skal det svares ny engangsavgift.

Motorvogn anses oppbygget dersom det opprettes
nye registreringsdokumenter som fglge av at det
foreligger en oppbygging etter forskrift av 4. oktober
1994 nr. 918 om tekniske krav og godkjenning av
Kkjgretay, deler og utstyr. Regionvegkontoret avgjer
om motorvognen er oppbygget.

Avgift ma veare betalt far motorvognen tas i

bruk.
0 Endret ved forskrifter 27 juli 2001 nr. 861 (i kraft 15 aug
2001), 25 nov 2003 nr. 1392 (i kraft 1 jan 2004).

§ 6-2

Avgiftsfritak ved oppbygging av skadd motorvogn
Tollregionen kan etter sgknad frita for avgift ved
oppbygging av skadet norskregistrert motorvogn.

Fritaket gis pa falgende vilkar:

1. Det ma attesteres av politi/ lensmann eller
forsikringsselskap nar skaden oppstod, hva
skaden bestér av og dens omfang.

2. Skadd selvbarende  karosseri, eventuelt
karosseri og ramme som blir utskiftet, ma
leveres til wvraking pad offentlig godkjent
oppsamlingsplass for bilvrak.  Gjenpart av
vrakmeldingen skal sendes til distriktstollstedet
sammen med anskaffelsesdokument for det nye
karosseri/ ramme.

3. Regionvegkontoret skal kontrollere og attestere
at den skadde motorvognen teknisk og
eksterigrmessig framstdr som identisk type
motorvogn (samme merke/ modell/
byggemegnster) som den skadde motorvognen
for skade inntradte.
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0 Endret ved forskrifter 27 juli 2001 nr. 861 (i kraft 15 aug
2001), 25 nov 2003 nr. 1392 (i kraft 1 jan 2004), 12 des
2003 nr. 1537 (i kraft 1 jan 2004).

(Opphevet ved forskrift 8. august 2001 nr. 916 fra
15 aug 2001)

VII. REGISTRERING AV VIRKSOMHETER

§7-1
Registrering av virksomheter

Virksomheter som melder motorvogner til regi-
strering kan sgke tollregionen om & bli registrert som
avgiftspliktig virksomhet.

For & oppnd registrering ma virksomheten veere registrert i
Foretaksregisteret. Tollregionen kan dispensere fra kravet om
registrering i Foretaksregisteret nér seerlige omstendigheter tilsier
det.

Virksomheten skal registreres i den tollregion
virksomheten  har  sitt  forretningssted  etter

Foretaksregisteret.
0 Endret ved forskrift 12 des 2003 nr. 1537 (i kraft 1 jan 2004).

§7-2

Tolldistriktets adgang til & nekte eller trekke
tilbake registrering

Tollregionen kan nekte eller trekke tilbake registrering
dersom:

1. virksomheten, styret eller ledelsen ikke kan
anses kredittverdig,

2. virksomheten har uoppgjorte restanser med
hensyn til skatter, avgifter eller toll, eller har
overtradt regelverket om dette,

3. virksomhetens karakter endres,

4. virksomheten ikke overholder bestemmelsene
etter § 7-3 annet ledd til § 7-6,

5. virksomheten ikke lenger kan stille sikkerhet

etter § 7-8.
0 Endret ved forskrift 12 des 2003 nr. 1537 (i kraft 1 jan 2004).

§7-3

Sgknad om registrering

Sgknad om  registrering skal inneholde
opplysninger om:
1. budsjettert og ndveaerende omsetning,
2. eventuelt tollkreditthnummer,
3. organisasjonsnummer,
4. adresse.
Endringer om disse forhold skal meddeles

umiddelbart til tollregionen.

Dersom virksomheten opphgrer eller stanses i et
tidsrom pa minst tre maneder, skal det sendes
melding om dette til tollregionen. Det skal ogsé



sendes melding ved eventuell gjenopptakelse av

virksomheten.
0 Endret ved forskrift 12 des 2003 nr. 1537 (i kraft 1 jan 2004).

§7-4
Avgiftsspesifikasjon
Registrerte virksomheter vil bli tilsendt manedlige
avgiftsspesifikasjoner over de motorvogner som virk-
somheten har meldt til fgrste gangs registrering.
Dersom spesifikasjonen avviker fra virksomhetens
egen oversikt, skal det gis melding om dette til

tollregionen.
0 Endret ved forskrift 12 des 2003 nr. 1537 (i kraft 1 jan 2004).

§7-5
Betalingssted og betalingsmiddel

Avgiften betales til vedkommende tollregion eller
ved overfering til den bankkonto tollregionen be-
stemmer.

Betaling til tollregionens konto skal enten skje ved
bruk av tilsendt blankett eller elektronisk ved at
blankettens  kundeidentifikasjon ~ (KID)  oppgis
sammen med betalingsoppdraget til betalers bank.

Betalingsformidlere skal avvise elektroniske be-
talingsoppdrag for engangsavgift der det ikke er
oppgitt gyldig kundeidentifikasjon (KID).

0 Endret ved forskrift 12 des 2003 nr. 1537 (i kraft 1 jan 2004).

§7-6
Forfall og rettidig betaling for registrerte
virksomheter

Avgift i samsvar med tilsendt spesifikasjon skal
betales til tollregionen innen den 18. i maneden etter
at registreringen fant sted.

Dersom betalingsfristen utlgper pa lgrdag, sendag
eller hellig-/hgytidsdag, utskytes fristen til nermeste
virkedag som ikke er lgrdag.

Foretas betalingen ved overfgring til tollregionens
konto, anses betaling for & ha skjedd nar avgiften er
godskrevet vedkommende tollregionen bank. Skjer
betaling ved overfgring fra konto i samme bank, anses
betaling & ha skjedd nar belgpet er godskrevet
tollregionen konto. Ved betaling med sjekk anses

betalingsfristen for & veere avbrutt nar mottakeren

mottar og aksepterer sjekken.
0 Endretved forskrifter 12 des 2003 nr. 1537 (i kraft 1 jan 2004), 12.des 2003 1.
1537 (i kraft Ljan 2004).

§7-7
Regnskap

Avgiftspliktige virksomheter som ikke er fullt
regnskapspliktig etter regnskapsloven, kan av
tolldistriktet palegges & oppbevare dokumenter av
betydning for avgiftsplikten, herunder dens omfang,
for eksempel faktura for innkjep av ravarer,
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salgsfaktura, kontrakter og
Oppbevaringsplikten gjelder i ti ar.

§7-8
Sikkerhetsstillelse

Tollregionen  skal ved registrering av
avgiftspliktige kreve at det stilles sikkerhet for
skyldig avgift. Dette gjelder ikke dersom den
avgiftspliktige er en institusjon som nevnt i annet
ledd.

Sikkerheten  skal  stilles i form av
selvskyldnerkausjon fra bank, forsikringsselskap eller
annet finansforetak som er gitt tillatelse til & drive
virksomhet i og er underlagt myndighetstilsyn i
Norge eller en annen stat som omfattes av Det
europeiske gkonomiske samarbeidsomrade.

De narmere krav til sikkerheten, herunder sikker-
hetens omfang, fastsettes av tollregionen. Normalt
skal sikkerheten til enhver tid dekke avgiftskravet for
en maned. Dersom nye omstendigheter eller
opplysninger tilsier det, kan tollregionen stille

ytterligere krav til sikkerhet.
0 Endret ved forskrift 12 des 2003 nr. 1537 (i kraft 1 jan 2004).

betalingsbilag.

VIII. AVSLUTTENDE BESTEMMELSER

§8-1
Renter

For avgift som ikke er betalt i rett tid betales
renter. Rentesatsen skal veere 3 prosentenheter over
den til enhver tid gjeldende rentesats som er fastsatt i
forskrift med hjemmel i § 3 forste ledd farste
punktum i lov 17. desember 1976 nr. 100 om renter
ved forsinket betaling m.m. Rentene beregnes fra
forfallsdag og inntil betaling skjer.

Rentebelgp under kr 50 oppkreves ikke.

§8-2
Kontroll

Tollvesenet og Statens vegvesen samt politi og
lensmenn kan ndr som helst uten varsel kontrollere
motorvogn  (utekontroll)  for & pase at
avgiftsbestemmelsene blir overholdt.

Ved slik kontroll plikter fareren a:

1. stanse straks og ellers forholde seg som det blir
anvist ved tegn eller skilt,

2. oppholde seg ved motorvognen til kontrollen er
avsluttet eller til det er gitt tillatelse til & forlate
stedet,

3. vise fram offentlige dokumenter som det er
pabudt & ha med under kjgringen og gi
opplysninger som kontrollmyndigheten mener
har betydning for avgiftskontrollen,

4.  Kkjore til anvist veie- eller kontrollplass.



Tollvesenet skal i kontrollgyemed nar som helst
ha adgang til a:

1. foreta kontroll av forretningslokaler, verksted
o.l. hos den avgiftspliktige og hos enhver som
importerer, forhandler, produserer, oppbygger
eller statusendrer motorvogner,

2. kreve seg forelagt eller sendt inn til gjennomsyn
regnskaper med bilag, noteringer, kontrakter og
korrespondanse.

Den avgiftspliktige, vedkommende firmas eier
eller ansatte plikter & yte de nevnte tjenestemenn den
ngdvendige hjelp og veiledning.

Tollvesenet kan paby motorvogner innkalt til
Regionvegkontoret for kontroll av motorvognens

registreringsforhold av hensyn til avgiften.
0 Endret ved forskrift 25 nov 2003 nr. 1392 (i kraft 1 jan

2004).
§ 8-3

Utfyllende forskrifter

Toll- og avgiftsdirektoratet kan gi forskrifter til
presisering, utfylling og gjennomfgring av denne for-
skrift, herunder om beregning, tilbakebetaling,
kontroll mv.

16

§ 8-4
Overgangsbestemmelse
Nar motorvogn innfart far 1. april 2001 uten & ha
veert i bruk her i landet utfgres til utlandet, enten
direkte eller via tollopplag, kan betalt saravgift og
merverdiavgift refunderes, nar det ikke er gatt over 3
ar mellom fortolling og gjenutfarsel.

§ 8-5
Ikraftsetting

Forskrift gjelder fra 1. april 2001. Fra samme tids-
punkt oppheves forskrift av 4. januar 1984 nr. 1 om
toll og engangsavgift pd motorvogner m.m. og
forskrift av 20. april 1990 nr. 280 om avgift ved
registrering av motorvogner som er bygd opp her i
landet.



Forskrift om avgiftsfri innfarsel og midlertidig
bruk av utenlandsregistrert motorvogn i Norge

Fastsatt av Finansdepartementet 20. juni 1991 i
medhold av lov av 19. juni 1959 nr. 2 om avgifter
vedrgrende motorkjgretgyer og bater § 1, tolltariffens
innledende bestemmelser § 13, jf. kgl.res. av 16.
desember 1966 nr. 1, lov av 10. juni 1966 nr. 5 om
toll § 2, jf. kgl.res. av 24. november 1967 nr. 1, samt
lov av 19. juni 1969 nr. 66 om merverdiavgift § 62.
Endret 17 jan 1992 nr. 22, 28 feb 1996 nr. 220, 19
mars 2001 nr. 270 (bl.a. tittel), 21 mai 2003 nr. 654,
12 des 2003 nr. 1538.
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Forskriftens omfang og virkeomrade.

Denne forskrift angir bestemmelser om fritak for
engangsavgift, toll og merverdiavgift ved innfarsel og
midlertidig bruk av utenlandsregistrert motorvogn.

Bestemmelsene i eller gitt i medhold av lov av 19.
juni 1959 nr. 2 om avgifter vedrgrende motorkjare-
tayer og bater, lov av 10. juni 1966 nr. 5 om toll, lov
av 19. juni 1969 nr. 66 om merverdiavgift gjelder sa
langt de passer og ikke annet er bestemt.

Denne forskrift gjelder motorvogn med tilhgrende
reservedeler og utstyr. Som motorvogn anses ogsa til-
hengere og campingvogner.

Med bruk menes i denne forskrift enhver form for
disponering.

Motorvogn som ikke er registreringspliktig etter
bestemmelsene i hjemlandet eller som tidligere ikke
er fortollet i Norge, regnes ogsa som utenlandsregi-
strert.

§2
Hovedregel.

Toll- og avgiftsfri innfgrsel og midlertidig bruk av
utenlandsregistrert motorvogn i Norge er tillatt for
personer som har fast oppholdssted i et annet land, jf.
§3.

Tilsvarende rett til innfarsel og bruk har personer
som har midlertidig opphold i Norge, jf. 8 4, eller
som for gvrig har adgang til slik innfgrsel og bruk
etter bestemmelsene i denne forskrift, jf. 8 5.

Den midlertidige bruken skal opphgre og motor-
vognen straks fremstilles for tollekspedisjon hvis
brukeren pa innreisetidspunktet eller senere etablerer
fast oppholdssted i Norge, eller for gvrig ikke lenger
fyller vilkarene i denne forskrift.

Bruk av utenlandsregistrert motorvogn i ervervs-
messig transport av personer eller varer mellom steder
i Norge er ikke tillatt, med mindre annet er bestemt av
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samferdselsmyndighetene, folger av avtale mellom

Norge og andre land eller fremgar av denne forskrift.
0 Endret ved forskrifter 28 feb 1996 nr. 220 (i kraft 15 mars
1996), 19 mars 2001 nr. 270 (i kraft 1 april 2001).
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Fast oppholdssted utenfor Norge.

En person anses & ha fast oppholdssted utenfor
Norge nér han faller inn under ett eller flere av
felgende tilfelle:

1. Person som har sin familiemessige, ervervsmessige
og personlige tilknytning utenfor Norge.

2. Person som har sin familiemessige tilknytning
utenfor Norge. Dette gjelder selv om han har er-
vervsmessig og/eller personlig tilknytning til

Norge.
3. Person som har ervervsmessig tilknytning
utenfor Norge, safremt han ikke har

familiemessig tilknytning til Norge. Han ma
heller ikke vaere registrert i norsk folkeregister.
4. Person som har ervervsmessig tilknytning til
Norge, safremt han opprettholder personlig
tilknytning til et annet land. Forutsetningen er at
han ikke har familiemessig tilknytning til Norge
0g enten
a. daglig reiser frem og tilbake mellom Norge og
det annet land, eller
b. har oppholdt seg eller har til hensikt & opp-
holde seg i det annet land i minst 185 dager i
lgpet av en 12-manedersperiode.

En person anses & ha familiemessig tilknytning til
det land hvor han bor sammen med ektefelle eller
barn under 18 ar, som han oppsgker jevnlig, normalt
minst 1 gang hver méned.

En person anses & ha ervervsmessig tilknytning til
det land han har fast arbeid eller falger undervisning
ved universitet/skole. En person kan anses & ha
ervervsmessig tilknytning til det land han mottar
pensjon fra, nar denne naturlig kan likestilles med
inntekt fra fast arbeid.

En person anses & ha personlig tilknytning til det
land hvor vedkommende har regelmessig daggnhvile i
bolig som han selv eier eller leier med helérs leiekon-
trakt. Dersom vedkommende er registrert i norsk
folkeregister, kan han ikke anses & ha personlig til-
knytning utenfor Norge. Registrering som midlertidig
fraveerende er ikke tilstrekkelig i denne sammenheng.
Kravet til registrert utflytting gjelder ikke norske
embeds- og tjenestemenn (herunder militert



personell) beordret til tjeneste i utlandet, dersom de
ikke kan fa meldt flytting fra landet.

Anses en person a ha fast oppholdssted i mer enn
ett land etter de nordiske lands lovgivning, lgses
tvisten ved en konsultasjon mellom de bergrte lands

tollmyndigheter. Tollregionen foretar konsultasjonen.
0 Endret ved forskrift 12 des 2003 nr. 1538 (i kraft 1 jan 2004).
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Midlertidig opphold i Norge.

En person anses & ha midlertidig opphold i Norge,
nar det kan dokumenteres at oppholdet ikke skal over-
stige ett ar fra innreisetidspunktet.

Tollregionen kan etter sgknad bestemme at en per-
son skal anses & ha midlertidig opphold i Norge i
ytterligere ett ar, dersom det kan dokumenteres at
oppholdet ikke skal vare utover 2 ar fra innreisetids-
punktet.

Sgknad sendes tollregionen innen ett ar etter
innreisetidspunktet.

Tidsavgrenset arbeidskontrakt kan anses som rele-
vant dokumentasjon for midlertidig opphold.

En person kan ikke anses & ha midlertidig opphold
i Norge, dersom han har oppholdt seg her i mer enn
365 dager i lgpet av de to siste ar for innreisetids-
punktet, eller innenfor det samme tidsrom har veart

innmeldt i norsk folkeregister.
0 Endret ved forskrift 12 des 2003 nr. 1538 (i kraft 1 jan 2004).
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Innfarsel og midlertidig bruk av utenlandsregi-
strert motorvogn for personer med fast oppholds-
sted i Norge. Vilkar.

a. Sammen med berettiget person.

Person med fast oppholdssted i Norge kan inn-
fore og midlertidig bruke utenlandsregistrert
motorvogn dersom berettiget person selv er med i
vognen.

Med berettiget person menes person som har
gyldig farerkort og som er berettiget til toll- og
avgiftsfri innfarsel av motorvogn til midlertidig
bruk i henhold til denne forskrift.

b.  Virksomhetstransport.

| forbindelse med henting, levering, preving,
parkering, avskipning, hjemtransport o.l. av uten-
landsregistrert motorvogn, kan person ansatt i
norsk virksomhet fgre utenlandsregistrert motor-
vogn pa vegne av den som er berettiget til & bruke
denne. Transporten skal skje som ledd i firmaets
virksomhet.

c.  Utleiebil.

Utenlandsregistrert motorvogn kan ikke toll-
og avgiftsfritt innferes for midlertidig bruk i
Norge med sikte pa utleie her, med mindre annet
fglger av denne bestemmelse.
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| forbindelse med hjemreise fra utlandet kan
person som anses a ha fast oppholdssted i Norge,
gis tillatelse til & innfere og midlertidig bruke
utenlandsregistrert utleiebil. Motorvognen skal u-
middelbart gjenutfgres eller leveres til utleiers
representant her. Innpassering ma skje ved betjent
tollsted. Tillatelse gis av tollvesenet ved pategning
pa leiekontrakt.

I de tilfelle representanten overtar motorvognen,
plikter vedkommende & besgrge gjenutfarsel. Rep-
resentanten kan i den forbindelse leie ut motorvognen
- ogsa til person som har fast oppholdssted her i
landet - for transport direkte til utlandet.

d.  Demonstrasjon.

Tollregionen kan etter sgknad gi tillatelse til at
person som har fast oppholdssted i Norge, kan
innfgre og midlertidig bruke utenlandsregistrert
motorvogn som skal demonstreres eller som er
spesialutrustet for demonstrasjon av varer.

e.  Flytting.

Tollregionen kan etter sgknad gi tillatelse til at
person som har fast oppholdssted i Norge, og som
skal flytte ut fra Norge eller inn til Norge, i
forbindelse med flyttingene kan innfare og bruke
utenlandsk registrert motorvogn her i inntil 14 dager
regnet fra flyttedato.

Flyttingg ma  dokumenteres  gjennom
flytteattest, arbeidskontrakt eller annen relevant
dokumentasjon. For beordrede norske embets- og
tjenestemenn dokumenteres utflytting gjennom
attest for beordring til utlandet.

f.  Transitt m.v.

Tollregionen kan etter sgknad gi tillatelse til at
person som har fast oppholdssted i Norge, kan
fgre utenlandsregistrert motorvogn i transitt mv.
direkte fra innfarselsstedet til utfarselsstedet.

g. Kortvarig bruk.

Tollregionen kan etter sgknad gi tillatelse til at
person som har fast oppholdssted i Norge, kan
fare utenlandsregistrert motorvogn her i landet for
kortvarig bruk i enkeltstéende tilfeller. Tillatelse
gis for et fastsatt tidsrom, og skal gjelde Klart
angitt person og motorvogn.

h.  Utenlandsregistrerte tilhengere.

Utenlandsregistrerte  tilhnengere  (herunder
semitrailere) som her i landet trekkes av norsk-
registrerte motorvogner, kan innfares toll- og av-
giftsfritt til midlertidig bruk ogsa om fareren av
trekkvognen har fast oppholdssted i Norge. Til-
hengeren kan bare nyttes til ervervsmessig tran-
sport av varer fra et annet land til steder i Norge
eller fra steder i Norge til et annet land. Tilhengere
registrert i E@S-land kan ogsd benyttes ved
ervervsmessig transport av varer mellom steder i
Norge. Det settes som vilkar at tilhengeren er
utstyrt med kjennetegn som gjer det mulig &



identifisere den, og at tilhengeren gjenutfgres

senest 90 dager etter innpassering.
i. Firmabil

Tollregionen kan etter sgknad gi tillatelse til at en
arbeidstaker eller selvstendig naringsdrivende med
fast oppholdssted i Norge kan bruke en bestemt
utenlandsregistrert motorvogn som er stilt til radighet
av en arbeids- eller oppdragsgiver etablert i et annet
E@S-land. Motorvognen ma vare ngdvendig for
utforelsen av arbeidsoppgavene eller oppdraget, og
kan ikke brukes vesentlig og varig i Norge.

Motorvognen anses brukt vesentlig og varig i

Norge nar den i lgpet av en 12-maneders periode
brukes i Norge i 183 dager eller mer og nar den i
samme 12-maneders periode brukes mer privat og
ervervsmessig i Norge enn ervervsmessig i utlandet,
malt i antall kilometer.

0 Endret ved forskrifter 28 feb 1996 nr. 220 (i kraft 15 mars

1996), 21 mai 2003 nr. 654 (i kraft 1 juli 2003), 12 des 2003
nr. 1538 (i kraft 1 jan 2004), 18 aug 2006 nr. 981 (i kraft 1 okt

2006).
8§86
Etterlatelse.

Utenlandsregistrert motorvogn som er innfart eller
brukt toll- og avgiftsfritt i henhold til denne forskrift,
skal medbringes ved brukerens utreise. Motorvognen
kan dog ved brukerens utreise etterlates i Norge i
inntil 6 uker pr. 12 maneder uten toll- og avgifts-
beriktigelse. Motorvognen skal under etterlatelsen
ikke brukes av person som har fast oppholdssted i
Norge, herunder heller ikke bortlanes eller utleies.

Tollregionen kan etter sgknad tillate at motor-
vognen blir lagret for lengre tid under tollvesenets

kontroll.
0 Endret ved forskrift 12 des 2003 nr. 1538 (i kraft 1 jan 2004).
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Midlertidig kjoretillatelse.

Tollregionen kan etter sgknad samtykke i midlertidig
Kjeretillatelse under konsultasjon i henhold til § 3.

Person som er gitt kjaretillatelse i medhold av denne forskeift,

plikter & ha fillatelsen med seg under kjeringen.
0 Endret ved forskrift 12 des 2003 nr. 1538 (i kraft 1 jan 2004).

§8
Dokumentasjon.

Brukeren skal pa betryggende mate dokumentere
at han fyller vilkarene for toll- og avgiftsfri innfarsel
og midlertidig bruk av utenlandsregistrert motorvogn
i medhold av denne forskrift.

Attest fra folkeregisteret, leiekontrakt, arbeidskon-
trakt, vigselattest, skattedokumenter, opptaksbevis til
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skole/universitet 0.a. kan i denne forbindelse anses
relevant.

Dokumenter som legges frem skal vere datert og
undertegnet/stemplet.
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(Opphevet fra 1 juli 2003, jf. forskrift 21 mai 2003
nr. 654.)

§ 10

Betaling av toll og avgifter.
Overtredelse av denne forskrift medfarer plikt til &
betale engangsavgift, toll og merverdiavgift.

§11
Reaksjoner.

Motorvogn som er innfart eller brukt i strid med
denne forskrift, kan ikke gjenutfgres uten erleggelse
av toll og avgifter.

Tollregionen kan dog tillate at motorvognen
gjenutfares uten erleggelse av toll og avgifter (jf. §
10) dersom det foreligger spesielle omstendigheter

knyttet til den ulovlige bruken.
0 Endretved forskift 19 mars 2001 . 270 (i kraft 1 april 2001), 12 des 2003 1.
1533 (i kraft 1 jan 2004).

§12

Utfyllende bestemmelser.

Toll- og avgiftsdirektoratet kan gi narmere be-
stemmelser til presisering, utfylling og gjennomfaring
av denne forskrift, herunder beregning, tilbakebe-
taling, kontroll, dokumentasjon, gjenutfarsel m.v.

§13

Ikrafttredelse. Overgangsbestemmelser.
1. Ikrafttredelse.
Denne forskrift trer i kraft 15. juli 1991.
Fra samme tidspunkt oppheves Finans-
departementets forskrift av 5. mars 1987 nr. 354

om toll- og avgiftsfri  innfarsel av
utenlandsregistrerte motorvogner til midlertidig
bruk i Norge.
2. Overgangsbestemmelser.

Tillatelser til innfgrsel og bruk av

utenlandsregistrert motorvogn som er gitt i
henhold til forskrift av 5. mars 1987, gjelder for
det tidsrom og pa de vilkéar som er fastsatt.

For person som ved kontroll etter 15. juli
1991 ma anses uberettiget til & innfare eller bruke
utenlandsregistrert motorvogn i Norge, gjelder
denne forskrift selv om motorvognen er innfart far
dette tidspunkt.



Forskrift om endring av motorvogners

avgiftsmessige status

Fastsatt av Toll- og avgiftsdirektoratet 29. mai
1990 med hjemmel i forskrift av 19. mars 2001 nr.
268 om engangsavgift pA motorvogner § 5-1. Endret
7 juni 1991 nr. 368, 18 des 1991 nr. 859, 23 des 1992
nr. 1206, 6 juli 1993 nr. 590, 22 des 1994 nr. 1169,
27 des 1995 nr. 1174, 21 mars 2001 nr. 275 (bl.a.
tittel), 25 nov 2002 nr. 1333, 25 aug 2003 nr. 1072,
15 des 2003 nr. 1577.

I. Avgiftspliktig statusendring.
0 Endret ved forskrift 21 mars 2001 nr. 275 (i kraft 1 april
2001, tidligere overskrift til kapittel I1).
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Med endring i en motorvogns avgiftsmessige
status menes enhver endring av motorvognen som
gjer at den blir avgiftspliktig, kommer inn under en
annen avgiftsgruppe uten hensyn til endringens
omfang og varighet eller at kjgretayets motor far en
hoyere effekt og/eller slagvolum som fglge av

vesentlige tekniske endringer av motorvognen.
0 Endret ved forskrifter 27 des 1995 nr. 1174 (i kraft 1 jan
1996), 21 mars 2001 nr. 275 (i kraft 1 april 2001, tidligere § 3).

§2

Til grunn for vurderingen av om det foreligger
statusendring legges reglene som gjelder pa
kontrolltidspunktet eller det tidspunkt offentlig

myndighet far kjennskap til endringen.
0 Endret ved forskrift 21 mars 2001 nr. 275 (i kraft 1 april
2001, tidligere § 4).

Selv om endringen ikke farer til kjgretayteknisk
omklassifisering, foreligger avgiftsmessig
statusendring i falgende tilfeller:

1. Fravarebil klasse 2 til personbil nar:

a.  skillevegg mellom fgrerrom og godsrom er
fijernet slik at setearrangement eller brgnn
er frigjort, eller

b.  fester for plate over brgnn i godsrommet er
brutt eller lgsnet, og brenn eller
setearrangement er frigjort, eller

c. det i godsrommet er fast setearrangement
egnet for persontransport. Setearrange-
mentet regnes i avgiftsmessig forstand som
fast nar:

- det er direkte festet i kjoretayets
karosseri, gulv eller skillevegg, eller
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- det er sikret mot forskyvning ved
tilpassing eller ved hjelp av
braketter, bgyler, beslag eller
lignende festeanordninger.

Som setearrangement regnes ogsa barneseter.

2. Fra kombinert til personbil ndr godsrommet er
utstyrt med setearrangement som nevnt under nr.
1 ¢, med mindre bilen etter antall seter blir &
Klassifisere som buss.

3. Fra kombinert bil med tillatt totalvekt pa 3.500
kg eller mer til campingbil nar bilen er utstyrt
slik at den blir & klassifisere som campingbil.

4.  Frabuss til personbil nar bilen ved uttak av seter
far ferre enn 10 sitteplasser medregnet
farersetet.

5. Fra campingbil til personbil nar boinnredning,
helt eller delvis er fjernet, med mindre bilen
etter antall seter blir & klassifisere som buss.

6.  Fra lastebil til campingbil nar bilen er utstyrt slik
at den blir & klassifisere som campingbil.

7. Fra lastebil til personbil nar godsrommet er
utstyrt med setearrangement som nevnt under nr.
1. ¢, med mindre bilen etter antall seter blir a

klassifisere som buss.
0 Endret ved forskrifter 21 mars 2001 nr. 275 (i kraft 1 april
2001, tidligere § 5), 25 nov 2002 nr. 1333 (i kraft 1 des 2002).

I1. Endring i avgiftsmessig status uten
tilleggsavgift.
0 Endret ved forskrift 21 mars 2001 nr. 275 (i kraft 1 april
2001, tidligere overskrift til kapittel 111).

8§84

I medhold av Finansdepartementets forskrift 19.
mars 2001 nr. 268 om engangsavgift pd motorvogner
§ 5-4 gis tollregionen fullmakt til & samtykke i
midlertidig endring i motorvogns avgiftsmessige

status uten at tilleggsavgift blir krevet.
0 Endret ved forskrifter 21 mars 2001 nr. 275 (i kraft 1 april
2001, tidligere § 6), 15 des 2003 nr. 1577 (i kraft 1 jan 2004).
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Samtykke etter 8 4 kan gis etter skriftlig sgknad i
tilfeller hvor:

a. motorvognens avgiftsmessige status ma endres
midlertidig i tilknytning til reparasjon. Med
reparasjon menes utbedring av slitasje-,
karosseri-, rustskader m.v., herunder utskifting
av deler og komponenter i forbindelse med
vanlig vedlikehold, eller



b. motorvognen  skal endres til  annen
kjgreteaygruppe, og kommer midlertidig i en
avgiftsgruppe med hgyere avgift enn den vognen
er registrert i og skal endres til, eller

c. motorvogn midlertidig ma statusendres for &
frakte personell pad militertaktisk kjoretay
registrert pd forsvaret samt pa kjgretgy under
heimeverns- og sivilforsvarsgvelse.

d. det foreligger sarlige forhold. Ved vurderingen
av om serlige forhold foreligger skal det bl.a.
legges vekt pa sgkers avhengighet av
motorvognen,  spesielt i ervervsmessig
sammenheng. Videre kan det tas hensyn til at
sgker ikke har et alternativ til den motorvognen
sgknaden angar.

Tillatelse til midlertidig bruk av motorvognen i
uregistrert statusendret stand skal normalt gis for en
uke eller med s& kort frist som mulig.

| tillatelsen skal det gjeres oppmerksom pa at
tilleggsavgift vil bli oppkrevd dersom motorvognen
patreffes i uregistrert statusendret stand etter utlgpt

frist.
0 Endret ved forskrift 21 mars 2001 nr. 275 (i kraft 1 april

2001, tidligere § 7).
§6

Samtykke til endring i avgiftsmessig status i
forbindelse med transport av funksjonshemmede
rullestolbrukere eller andre med funksjonshemning
som ngdvendiggjer slik endring, kan gis etter skriftlig
sgknad pa falgende vilkar:

1. Spgknaden ma gjelde motorvogn som ut fra
minstemal er registrert som buss med redusert
avgift etter de regler som gjaldt ved farste gangs
registrering av motorvognen i Norge.

2. Motorvognen ma vere registrert enten pa
a) innehaver av utvidet drosjelgyve,

b) Innehaver av lgyve for transport av
funksjonshemmede,

c) institusjon eller organisasjon som har
funksjonshemmede rullestolbrukere knyttet
til seg eller som tilbyr transport for slike.

3. Sgknad fra lgyveinnehavere skal sendes
gjennom det samferdselskontor som har tildelt
lgyvet.

Sgknad fra institusjoner eller organisasjoner
organisert etter lov av 15. juni 2001 nr. 93 om
helseforetak m.m. eller som har inngétt avtale
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med slikt foretak skal sendes gjennom det
helseforetak som virksomheten er organisert
under eller har inngétt avtale med. Sgknad fra
kommunale institusjoner eller organisasjoner
skal sendes gjennom kommunens helse- og
sosialkontor.

4. Instanser som nevnt under nr. 3 skal avgi
uttalelse om sgkerens behov for transport av
rullestolbrukere.

Samtykket skal anmerkes i Kjaretgyets
vognkort og gjelder kun sa lenge kjgretayet er
registrert i sgkerens navn og behov for slik
transport er til stede.

Med institusjon menes i denne forskrift privat
eller offentlig foretak som har syke- eller
omsorgspleie som overordnet oppgave og som er
godkjent av sosialmyndighetene. Med
organisasjon menes i denne forskrift forening,
stiftelse eller annen sammenslutning som har
sosialt eller humanitert arbeid som del av sin

virksomhet.
0 Endret ved forskrift 21 mars 2001 nr. 275 (i kraft 1 april
2001, tidligere § 8), 25 aug 2003 nr. 1072.
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Tollregionen kan etter skriftlig seknad gi
samtykke til delvis fjerning av - eller inngrep pa
beskyttelsesvegg i  varebil klasse 2  nar
vegmyndighetene har bekreftet at motorvognen vil
opprettholde registrering i samme kjgretaygruppe

etter slik endring.
0 Endret ved forskrifter 21 mars 2001 nr. 275 (i kraft 1 april
2001, tidligere § 9), 15 des 2003 nr. 1577 (i kraft 1 jan 2004).

I11. Ikrafttreden.
0 Endret ved forskrift 21 mars 2001 nr. 275 (i kraft 1 april
2001, tidligere overskrift til kapittel 1V).
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Denne forskrift trer i kraft 1. juni 1990.
0 Endret ved forskrift 21 mars 2001 nr. 275 (i kraft 1 april
2001, tidligere § 10).



Utdrag av Miljgverndepartementets forskrift
1. juni 2004 nr. 930 om gjenvinning og
behandling av avfall (avfallsforskriften) —
Kapittel 4 vedrgrende kasserte kjgretgy

Kapittel 4. Kasserte kjaretay.

Fastsatt med hjemmel i lov 13. mars 1981 nr. 6
om vern mot forurensninger og om avfall
(Forurensningsloven) § 29 og § 33. Jf. E@S-avtalen
vedlegg XX nr. 32e (direktiv 2000/53/EF endret ved
vedtak 2002/525/EF), nr. 32eb (vedtak 2002/151/EF)
og nr. 32ec (vedtak 2003/138/EF).

l. Innledende bestemmelser

§ 4-1
Formal

Formalet med bestemmelsene i dette kapitlet er &
forebygge og redusere miljgproblemer kjoretay
forarsaker nar de ender som avfall.

§ 4-2
Virkeomrade

Awvsnitt Il Retursystem for kasserte kjaretay og
avsnitt V Awvsluttende bestemmelser gjelder for
Kjgretay i gruppe M1 og N1 samt trehjulsmotorvogn
som ikke er trehjulet motorsykkel, jf. forskrift 4.
oktober 1994 nr. 918 om tekniske krav og
godkjenning av  Kkjgretay, deler og utstyr
(kjoretayforskriften).

Awvsnitt 11l Behandling av kasserte Kkjaretgy
gjelder for alle kjgretay.

Avsnitt IV Utfylling av vrakmelding og utbetaling
av vrakpant gjelder for kjagretay i gruppe M1 og N1,
beltemotorsykler, minibusser og busser som er under

6 meter lange og innrettet for transport av inntil 16
personer foruten farer, samt for campingbiler og
kombinertbiler.

§4-3
Definisjoner

a) Med produsent menes enhver, o0gsa
privatpersoner, som produserer eller importerer
Kjaretay til Norge.

b) Med behandling menes enhver aktivitet etter at
kjgretayet er levert til et behandlingsanlegg for
kasserte kjgretay for fjerning av farlige stoffer
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og videre demontering, deling, fragmentering,
gjenvinning eller forberedelse til fjerning av
restavfall etter fragmentering (shredder-fluff),
eller andre operasjoner som gjgres for
gjenvinning eller sluttbehandling av det kasserte
kjgretayet og dets deler.

c) Med farlige stoffer menes kjemiske stoffer og
stoffblandinger som kan medfare helse-, miljg-,
brann- eller eksplosjonsfare, jf. § 3 i forskrift 16.
juli 2002 nr. 1139 om Kklassifisering, merking
mv. av farlige kjemikalier.

d) Med demonteringsopplysninger menes alle
opplysninger som er ngdvendige for a behandle
kasserte kjgretay pa en miljgmessig forsvarlig
mate, herunder opplysninger om plassering av
komponenter og materialer med innhold av
farlige  stoffer og  opplysninger om
gjenvinnbarhet.

I1. Retursystem for kasserte kjgretay

§ 4-4
Produsentansvar

Produsenter plikter & sgrge for miljgmessig
forsvarlig innsamling og behandling av kasserte
kjgretay i samsvar med avsnitt Il Behandling av
kasserte kjoretoy i dette kapitlet. Plikten for hver
produsent omfatter den forholdsmessige andel
kasserte Kjaretgyer som tilsvarer vedkommendes
markedsandel for det norske marked samme 4r.

Produsenter skal innen 1. januar 2006 sgrge for at
85 %, malt etter vekt, av deres forholdsmessige andel
av de kasserte kjgretayene, jf. farste ledd, gjenvinnes,
hvorav minst 80 prosentpoeng materialgjenvinnes og
resten energiutnyttes.

Produsenter skal innen 1. januar 2015 sgrge for at
totalt 95 %, malt etter vekt, av deres forholdsmessige
andel av de kasserte kjoretgyene, jf. farste ledd,
gjenvinnes, hvorav minst 85  prosentpoeng
materialgjenvinnes og resten energiutnyttes.

Produsenter plikter & sgrge for tilfredsstillende
informasjon til publikum og g@vrige bergrte akterer
om retursystem for kasserte kjgretay.



Plikten etter denne paragrafen skal oppfylles
gjennom deltakelse i godkjent retursystem, jf. § 4-5
og § 4-6.

§4-5
Godkjenning av retursystem

Retursystem  for  kasserte  kjoretgy  skal
forhandsgodkjennes av Statens forurensningstilsyn.
Det skal godtgjgres at ordningen tilfredsstiller
kravene i dette kapitlet. Det kan stilles ytterligere
vilkar for godkjenningen. Godkjenningen kan trekkes
tilbake dersom vilkarene ikke oppfylles.

Enhver skal vederlagsfritt kunne levere til
retursystemet ethvert kassert kjgretay, jf. § 4-2 farste
ledd. Retursystemet skal ha god geografisk
tilgjengelighet.

Alle produsenter skal ha adgang til & delta i
retursystemet, og alle deltakerne skal behandles pé
like vilkar. Det er likevel adgang til & differensiere
prisen pd deltakelse i systemet avhengig av
kostnadene ved & behandle de ulike kjgretgyene.

Det ma kunne dokumenteres at retursystemet har
tilstrekkelig finansiell sikkerhet.

Enhver kan etablere og drive retursystem for
kasserte kjgretay.

§ 4-6
Dokumentasjon av deltakelse i retursystem
Den som produserer eller importerer kjgretay skal
kunne dokumentere at de kjeretgy som produseres
eller importeres er tilknyttet et godkjent retursystem.
Dokumentasjonen skal pa foresparsel fremlegges for
Statens forurensningstilsyn.

I11. Behandling av kasserte kjgretay

§ 4-7
Krav til behandlingsanlegg

Den som driver behandlingsanlegg for kasserte
kjoretgy, ma ha serskilt tillatelse fra forurensnings-
myndigheten etter forurensningsloven § 11.

Som et minimum skal kravene i vedlegg 1 til dette
kapitlet tilfredsstilles, herunder skal komponenter og
materialer som er merket eller p& andre mater gjort
identifiserbare etter forskrift 1. juni 2004 nr. 922 om
begrensning i bruk av helse- og miljgfarlige
kjemikalier og andre produkter § 3-15 tredje ledd
fiernes senest fra og med 1. juli 2003.

1V. Utfylling av vrakmelding og utbetaling av
vrakpant
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§ 4-8
Vrakpant

Vrakpant utbetales for kasserte kjgretay som ble
registrert (paskiltet) etter 1. januar 1977 eller ble
registrert (péskiltet) tidligere og som fortsatt var
registrert 1. januar 1977.

Minstekrav til et panteberettiget vrak er at bilen
innleveres til et godkjent behandlingsanlegg med hel,
ikke oppdelt ramme, chassis eller selvbarende
karosseri, hvor understellsnummeret er preget.

§4-9
Utbetalingsmyndighet
Utbetaling av pant for kasserte kjgretay som blir
levert til behandlingsanlegg som er godkjent av
forurensningsmyndigheten ~ til &  skrive ut
vrakmelding, foretas av Tollregion Midt-Norge,
Bodg.

§4-10

Utfylling av vrakmelding

Ved mottagelse av kassert kjgretay pa
behandlingsanlegg skal det fylles ut melding om
kjoretayet pa Dblankett fastsatt av Toll- og
avgiftsdirektoratet, jf. minstekrav til vrakmelding i
vedlegg 2 til dette Kkapitlet. Opplysning om
kjaretayets siste kjennemerke skal dokumenteres ved
forevisning av vognkort, kvittering fra Statens
vegvesen, for innleverte skilter eller kvittering for
betalt forsikring. Kjoretgyets understellsnummer skal
dokumenteres med eventuelt vognkort og kontrolleres
mot vraket s& fremt det er leselig.

Den som leverer Kkjgretayet skal legitimere seg
ved forevisning av pass, farerkort eller tilsvarende
dokument. Legitimasjonsdokumentets nummer samt
person- eller  foretaksnummer skal péfares
vrakmeldingen.

§ 4-11

Journalfgring og innsending av vrakmelding

Vrakmeldingene skal registreres pé
behandlingsanleggene i  journal i  stigende
lgpenummerorden.

Elektronisk overfgring av vrakmeldinger fra
behandlingsanleggene skal benyttes for brukere som
er godkjent av Toll- og avgiftsdirektoratet. Slike
meldinger kan overfgres daglig. Overfaringen
innebzrer ikke endringer i plikten til utfylling og
oppbevaring av vrakmeldinger.

Dersom elektronisk overfaring ikke benyttes, skal
vrakmeldingene sendes samlet til Tollregion Midt-
Norge, Bodg den 1. og 15. i hver maned.



Faller nevnte dato pad lgrdag eller helgedag,
utskytes avsendelsen til nermeste fglgende virkedag
som ikke er lgrdag.

§4-12

Utbetaling av pant
Tollregion Midt-Norge, Bodg utbetaler vrakpant,
nar vilkarene for det er til stede, til den som belgpet
ifglge vrakmeldingen skal betales til. Vrakpantsatsen
bestemmes ved de érlige budsjettvedtak i Stortinget.
Utbetalingen skjer pa den maten og til den tid som
Toll- og avgiftsdirektoratet bestemmer.

§4-13

Oppbevaring av regnskaper

Behandlingsanleggenes regnskaper med bilag -
herunder kopi av vrakmeldinger og tilhgrende journal
- skal oppbevares som fastsatt i lov 13. mai 1977 nr.
35 om regnskapsplikt m.v. § 11.

V. Avsluttende bestemmelser

§ 4-14

Rapporteringsplikt

Produsenter av kjoretgy skal kunne dokumentere
hvordan forpliktelsene etter bestemmelsene i dette
kapitlet oppfylles. Slik dokumentasjon skal pa
anmodning fremlegges for Statens forurensnings-
tilsyn.

Statens forurensningstilsyn kan fastsette neermere
retningslinjer for rapporteringen.

8 4-15

Utfasing av komponenter, merking og
informasjonsplikt

Bestemmelser om utfasing av komponenter,
merking og informasjonsplikt er inntatt i forskrift 1.
juni 2004 nr. 922 om begrensning i bruk av helse- og
miljgfarlige kjemikalier og andre produkter § 3-15.

8 4-16
Tilsyn

Statens forurensningstilsyn farer tilsyn med at § 4-4 til § 4-6
folges, og Fylkesmannen farer tilsyn med at § 4-7 falges.

Toll-  og avgiftsdirektoratet, eller  den
Finansdepartementet bemyndiger, farer tilsyn med at
§ 4-8 til § 4-13 falges.

8 4-17
Tvangsmulkt

Tollregion Midt-Norge, Bodg kan treffe vedtak
om tvangsmulkt etter produktkontrolloven § 13 eller
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forurensningsloven § 73 innenfor sitt tilsynsomrade,
jf. §4-16.

For gvrig gjelder reglene om tvangsmulkt i
kapittel 17.

§4-18
Klage

Vedtak truffet av Tollregion Midt-Norge, Bodg i
medhold av avsnitt IV Utfylling av vrakpant og
utbetaling av vrakpant, kan péklages til Toll- og
avgiftsdirektoratet.

For gvrig gjelder reglene om klage i kapittel 17.

§ 4-19
Overgangsbestemmelser
Frem til 1. januar 2007 gjelder § 4-4 bare for
kjaretay som er farstegangsregistrert i Norge etter 1.
juli 2002. Fra 1. januar 2007 omfatter § 4-4 alle
kjgretay, uavhengig av tidspunkt for registrering.

Vedlegg 1. Tekniske minimumskrav til
behandlingsanlegg for kasserte kjaretay, jf. § 4-7

1. Omrader for lagring (inkludert midlertidig) av
kasserte kjgretay for behandling skal veere utstyrt
med

- fast, ugjennomtrengelig dekke pa passende areal
med oppsamlingslasning eller sandfang og
oljeutskiller,

- utstyr for behandling av avlgpsvann i henhold til
tillatelse eller tillatelse til overfaring av avlgp til
godkjent anlegg.

2. Omréder for behandling (miljgsanering og
forberedelse til videre behandling) skal veere utstyrt
med

- fast, ugjennomtrengelig dekke pad passende areal
med  oppsamlingslgsning eller sandfang og
oljeutskiller,

- passende arealer for demonterte komponenter,
herunder arealer med fast dekke for oppbevaring av
oljeforurensede deler som kan benyttes om igjen,

- passende beholdere for lagring av batterier (med
elektrolyttngytralisering pa stedet eller eksternt),
oljefiltre samt filtre og kondensatorer som inneholder
PCB/PCT,

- passende lagertanker til serskilt oppbevaring av
vaesker fra kasserte Kjgretay: drivstoff, olje,



kjglevaske, bremsevaeske og eventuelle andre vaesker
som finnes i det kasserte kjaretoyet,

- utstyr for behandling av avlgpsvann i henhold til
tillatelse eller tillatelse til overfaring av avlgp til
godkjent anlegg.

3. Krav til miljgsanering. For a redusere mulige

forur

ensninger under videre behandling skal det

foretas

- demontering av batteri og tanker for flytende gass,

- demontering eller ngytralisering av mulig eksplosive
komponenter (for eksempel kollisjonsputer og
beltestrammere),

- demontering av oljefiltre,

- tapping og separat oppsamling av drivstoff, olje,
kjglevaeske, bremsevaeske, samt alle andre vaesker i
kasserte kjgretsy med mindre de er ngdvendige for

ombr

uk av de aktuelle komponenter,

-demontering av kvikksglvholdige komponenter, der
det er mulig.

4. Krav til miljgsanering. For & fremme gjenvinning
skal det foretas

- demontering av katalysatorer,
- demontering av dekk,

- demontering av metallkomponenter som inneholder
kobber, aluminium og magnesium, med mindre disse
metaller skilles ut i den etterfalgende
fragmenteringen,

- demontering av glass og starre plastkomponenter
med mindre disse materialer skilles ut i den
etterfglgende fragmenteringen.

5. Oppbevaring og behandling skal utfares pa en slik
mate at det i starst mulig grad unngas skader pa
komponenter som inneholder veesker eller pa
komonenter og deler som kan gjenvinnes.

6. Materialer og komponenter som omfattes av forskrift 1. juni 2004 nr. 922 om begrensing i bruk av helse- og
miljefarlige kjemikalier § 3-15 tredje ledd, og som skal fjernes, jf. § 4-7

Mate

rialer og komponeneter

Rekkevidde og utlgpsdato

for fritaket og med 1 juli 2003
Bly som legeringskomponent
1. | Stal til maskineri og galvanisert stal som
Inneholder hgyst 0,35 vektprosent bly
2. |a) | Aluminium til maskineri som inneholder
hgyst 2 vektprosent bly 1.juli 2005
b) | Aluminium til maskineri som inneholder
hgyst 1 vektprosent bly 1. juli 2008
3. | Kobberlegeringer med hayst 4 vektprosent bly
4, Lagre og stempler i bly/bronse
Bly og blyforbindelser i komponenter
5. | Batterier X
6. | Stetdempere X
7. | Avbalanseringslodd for hjul Kjeretgy som er typegodkjent
for 1. juli 2003 og
avbalanseringslodd som er
ment for vedlikehold av disse
Kjgretgy: 1. juli 2005
8. | Vulkaniseringsmiddel og stabilisatorer for elastomerer
som brukes til vaesker og kraftoverfagringer 1. juli 2005
9. | Stabilisator i beskyttelsesmaling 1. juli 2005
Kjeretay som er typegodkjent
fgr 1. juli 2003 og
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Skal fjernest senest fra




10.

Karbonbarster for elektriske motorer

karbonbgrster for elektriske
motorer som er ment for
vedlikehold av disse kjaretay:
1. januar 2005

11.

Loddetinn i elektriske kretskort og i andre elektriske
bruksomrader

12. | Kobber i bremsebelegg som inneholder mer enn 0,5 | Kjgretay som er typegodkjent
vektprosent bly fer 1. juli 2003 og
vedlikehold av disse kjaretay:
1. juli 2004
13. | Ventilseter Motortyper utviklet far 1. juli X1
2003: 1. juli 2006
14. | Elektriske komponenter som inneholder bly bundet i X2 (for andre

glass eller keramisk materiale unntatt glass i lyspeerer

og tennplugger som er glassert motorer)
15. | Glass i lyspaerer og tennplugger som er glassert 1. januar 2005
16. | Pyrotekniske tennsatser 1. juli 2007
Seksverdig krom
17. | Rusthindrende belegg 1. juli 2007
18. | Absorpsjonskjgleapparat i motorisert  husvogn X
(campinghil)
Kvikksglv
19. | Utladningslamper og instrumentbelysning | X
Kadmium
20. | Tykk foliepasta 1. juli 2006
Etter 31. desember 2005, er X
det kun tillatt & tilfare
21. | Batterier for elektriske kjgretay markedet NiCd batterier som

skal brukes som erstatning for
batterier i kjgretay som er satt
pa markedet fgr denne dato.

1 Gjelder demontering som skjer i sammenheng med pkt. 14, og som overskrider en gjennomsnittlig terskelverdi

pa 60 gram bly og blyforbindelser pr. kjgretay. Ved bruk av denne bestemmelsen regnes elektrisk utstyr som ikke er
installert av fabrikkens produksjonslinje, ikke med.

2 Gjelder demontering som skjer i sammenheng med pkt. 11, og som overskrider en gjennomsnittlig grenseverdi

pé& 60 gram bly og blyforbindelser pr. kjgretay. Ved bruk av denne bestemmelsen regnes elektrisk utstyr som ikke er
installert av fabrikkens produksjonslinje, ikke med.

Merknader:

-maksimum konsentrasjonsverdi opptil 0,1
vektprosent og pr. ensartet materiale for bly,
seksverdig krom og kvikksglv og opptil 0,01

vektprosent pr. ensartet materiale for kadmium skal
godtas, forutsatt at disse stoffene ikke er tilsatt med
hensikt!

-maksimum

konsentrasjonsverdi opptil 0,4

vektprosent for bly i aluminium skal ogsd godtas,
forutsatt at dette stoffet ikke er tilsatt med hensiki!

-maksimum
vektprosent

0,4
for

konsentrasjonsverdi
for bly i kobber,

opptil
bestemt

friksjonsmateriale i bremsebelegg skal godtas inntil 1.
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juli 2007, forutsatt at dette stoffet ikke er tilsatt med
hensikt!

1 "Tilsatt med hensikt” forstds som benyttet med vilje
ved tillaging av et materiale eller en komponent for at
stoffets fortsatte tilstedeveerelse skal gi sluttproduktet
en spesiell egenskap, kvalitet eller utseende. Bruken
av gjenvunnet materiale som réamateriale for
produksjon av nye produkter, hvor en andel
gjenvunnet materiale kan inneholde en viss mengde
regulerte materialer, regnes ikke som tilsatt med
hensikt.

komponenter enn piezo i




Vedlegg 2. Minstekrav til vrakmeldinger som
utstedes i henhold til § 4-10

1.

4,

Navn og adresse samt underskrift og
register- eller identifikasjonsnummer
(foretaksnummer) pa den virksomhet eller
det foretak som utsteder vrakmeldingen.

Navn og adresse pa den myndighet som er
ansvarlig for tillatelsen (jf. § 4-7) til den
virksomhet eller det foretak som utsteder
vrakmeldingen.

Navn og adresse samt underskrift og
register- eller identifikasjonsnummer
(foretaksnummer) pa den virksomhet eller
det foretak som utsteder vrakmeldingen,
dersom det gjgres av en produsent,
forhandler eller innsamlingsvirksomhet pa
vegne av en godkjent biloppsamlingsplass.

Dato for utstedelse.
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Kjgretayets  nasjonalitetsbetegnelse  og
registreringsnummer  (dokumentasjon for
registrering vedlegges, eller det vedlegges en
erklering fra den virksomhet eller det
foretak som utsteder vrakmeldingen, om at
registreringsdokumentet er destruert).*

Kjoretayets gruppe (M1 eller N1) samt
merke og modell.

Kjgretoyets identifikasjonsnummer (under-
stellsnummer//chassisnummer).

Navn, adresse og nasjonalitet pd den som
leverer Kjgretayet eller eieren, samt dennes
underskrift.

1 Dette krav kan fravikes, dersom det som faglge av at
registreringssystemet er elektronisk, ikke finnes et
registreringsdokument i papirform.



Forskrift om Tollvesenets avskilting m.m.

Fastsatt av Finans- og tolldepartementet 15.
desember 1989 med hjemmel i lov av 19. juni 1959
nr. 2. Endret 9 nov 1990 nr. 894, 22 des 1994 nr.
1166, 21 des 1995 nr. 1146, 25 nov 2003 nr. 1395, 12
des 2003 nr. 1565, 12 mai 2004 nr. 744 (bl.a tittel).
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Tollregionen kan uten videre varsel inndra kjenne-
merke pa Kjgretay som avskiltes i medhold av § 5 i
lov 19. juni 1959 nr. 2 og etter arbeidsinstruks for
Tollvesenets tjenestemenn ved avskilting.

Tollregionen kan ogsa gi avskiltningsoppdrag til
politi, lensmenn eller annen offentlig myndighet etter

Toll- og avgiftsdirektoratets naermere bestemmelse.
0 Endret ved forskrift 12 des 2003 nr. 1565 (i kraft 1 jan 2004).

82

Tollregionen eller den som er gitt avskiltingsopp-
drag, har rett til & inndra kjennemerker nér kjgretayet
patreffes.

Inndratte kjennemerker skal straks sendes til

neermeste regionvegkontor.*
0 Endret ved forskrifter 25 nov 2003 nr. 1395 (i kraft 1 jan
2004), 12 des 2003 nr. 1565 (i kraft 1 jan 2004).
1 Trafikkstasjon

Skyldig avgift og renter kan betales til den som
foretar inndragningen ved frammgte i forbindelse
med inndragningsarbeidet.
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I tillegg til skyldig avgift og renter, ma det betales
et gebyr for & forhindre inndragning av
kjennemerkene.

Gebyret utgjer kr. 900,-.

Skyldig avgift, renter og gebyr skal betales

kontant og det skal gis kvittering for innbetalt belgp.
0 Endret ved forskrifter 22 des 1994 nr. 1166, 21 des 1995 nr.
1146 (i kraft 1 jan 1996), 12 mai 2004 nr. 744.

8§ 4

Regionvegkontoret utleverer inndratte
kjennemerker. Kjennemerkene kan bare utleveres
dersom skyldig avgift, renter og gebyr er betalt, og

dersom eventuell telleravlesning er avgitt.
0 Endret ved forskrift 25 nov 2003 nr. 1395 (i kraft 1 jan
2004), 12 des 2003 nr. 1565 (i kraft 1 jan 2004).

85

Kjgretayets eier/bruker skal yte den hjelp som er
ngdvendig for inndragningsarbeidet og ikke hindre ut-
fgringen av arbeidet.

86

Toll- og avgiftsdirektoratet kan gi nermere be-
stemmelser til presisering, utfylling og gjennomfgring
av denne forskrift.

87

Denne forskrift trer i kraft 1. januar 1990.
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Toll- og avgiftsdirektoratets kommentarer

1. INNLEDNING

I det fglgende kommenteres bestemmelser gitt i:
Lov om avgifter vedrarende motorkjaretayer og béter
19. juni 1959 nr. 2, Stortingets vedtak om
engangsavgift pa motorvogner m.m. (Stortingets
avgiftsvedtak), Finansdepartementets forskrift om
avgiftsfri  innfarsel og midlertidig bruk av
utenlandsregistrert motorvogn i Norge 20. juni 1991
nr. 381 (midlertidigforskriften), Finansdepartementets
forskrift om engangsavgift pd motorvogner 19. mars
2001 nr. 268 (forskrift om engangsavgift), Toll- og
avgiftsdirektoratets ~ forskrift om endring av
motorvogners avgiftsmessige status av 29. mai 1990
nr. 383 (forskrift om avgiftsmessig statusendring),
Miljeverndepartementets ~ forskrift om  kasserte
kjgretay 26. juni 2002, og Finansdepartementets
forskrift om tollvesenets avskilting m.m. 15.
desember 1989.

2. FORHOLDET MELLOM ENGANGS-
AVGIFTEN OG MERVERDIAVGIFTEN
(jf. merverdiavgiftsloven § 18 annet ledd nr. 2)
Merverdiavgift skal oppkreves av verdien pa
kjgretayet og vil bli oppkrevd ved innfarsel til Norge.
Engangsavgiften vil bli krevd opp i forbindelse med
farste gangs registrering her i landet. Engangsavgiften
er unntatt fra merverdiavgift.

3. ANSVAR FOR AVGIFTEN

(jf. lov om avgifter vedrgrende motorkjgretayer
og bater av 19. juni 1959 nr. 2 § 6, forskrift om
engangsavgift § 1-3)

Det er den som melder motorvognen til
registrering som er ansvarlig for avgiften. Det vil si
den som er oppfart under del Il pa blankett NA-0221
Melding til avgiftsberegning og registrering, jf. pkt.
13.

Dersom avgiftsplikten misligholdes, er ansvaret
avgrenset til melderen slik at stansningsretten etter
lov om avgifter vedrarende motorkjaretayer og béter
av 19. juni 1959 nr. 2 8§ 5 ikke vil gjeres gjeldende
overfor motorvognens registrerte eier. Dette falger av
forarbeidene, jf. omtalen av omlegging av
engangsavgiften i St. prp. nr. 1 (2000-2001).

4. NAERMERE OM AVGIFTSMESSIGE
DEFINISJONER
Varebil klasse 2
Definisjonen av varebil klasse 2 er gitt i § 2-3
farste ledd i forskrift om engangsavgift. Bl.a. skal
godsrommet/lasteplanet kunne romme en narmere
angitt tenkt rettvinklet kasse, slik at kjgretayene kan
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skilles fra  typiske personbiler/stasjonsvogner.
Kjoretey med lukket godsrom ma ha en viss
takhgyde, og den tenkte kassen skal derfor ikke kunne
legges ned. Kassen kan sta pa tvers av kjgreretningen.
Malene som er oppgitt er absolutte minstemal. Det er
ikke et krav at kassen fysisk skal kunne plasseres i
rommet. For eksempel kan godsrommet veare inndelt i
flere sma rom, med skillevegger og med sma dgrer
som kan apnes fra utsiden. Det er fortsatt krav om
fastmontert beskyttelsesvegg fra gulv til tak og fra
vegg til vegg. Se ogsé rundskriv 2007/00533.

8§ 2-3 annet ledd har serlige bestemmelser som
gjelder for enkelte typer kjgretay med apent lasteplan
(pick up), som ikke tilfredsstiller mélekravene som er
gitt i farste ledd.

Lastebil (M2)
Tilsvarende krav til lasterom som beskrevet under
varebil klasse 2.

Fra 1. januar 2007 har Stortinget vedtatt at
lastebiler med godsrom med 190 cm bredde eller mer,
og som i tillegg er 300 cm langt eller mer, er fritatt for
engangsavgift Malingen skal ta utgangspunkt i
lasterommets/lasteplanets innvendige begrensinger i
innervegg/innvendig kant. Pasveisede eller mekanisk
pamonterte utspring slik som nedslatte lastekarmer
eller surrekroker skal ikke veaere med i malingen.

Ved maling av godsrom, skal det i prinsippet
benyttes samme malemetode som for maling av
godsrom i varebil kl. 2. Da det ikke er satt krav til
hagyde i godsrommet, ma det vere plass til en ramme
med mélene 300 x 190 cm som skal kunne plasseres
horisontalt i lasterommet. Det kan imidlertid veere
kjgreteay ~som har hjulbrgnn, eller  andre
innredningsdetaljer som ikke gjar det mulig & plassere
rammen pa gulvet i godsrommet. Slike forhold kan en
se bort fra ved malingen. Oppstar det tvil om
malekravene, kan spgrsmal rettes til Toll- og
avgiftsdirektoratet.

5.  VRAKPANT
Ved registrering (vrakpantavgift)
(jf. Stortingets avgiftsvedtak § 3)

Det skal ved registreringen, i tillegg til avgiften
under § 2, betales vrakpantavgift for motorvogner i
avgiftsgruppe a — c og g — j. Avgiften er fortiden  kr.
1 300,- pr. motorvogn.

Utbetaling av vrakpant



I medhold av Miljgverndepartementets forskrift 1.
juni 2004 nr. 930 om gjenvinning av avfall
(avfallsforskriften)- kapittel 4 vedrgrende kasserte
kjgretay, utbetales det i 2007 kr 1500 pr. kjgretay fra
Tollregion Midt-Norge, Avdeling for vektarsavgift og
vrakpant, 8039 BOD®@.

Minstekrav til et panteberettiget vrak er at bilen
innleveres til et godkjent mottak med hel, og ikke
oppdelt ramme, chassis eller selvbarende karosseri,
hvor understellsnummeret er preget, jf. § 4-8 i
forskrift om kasserte kjaretgy. Dette betyr blant annet
at taket ikke ma trykkes ned far levering.

Er det behov for & trykke ned taket pa grunn av
transport eller annet, ma det tas kontakt med
biloppsamlingsplassen pa forhand. Videre kan man
ikke skjeere i bilen med skjarebrenner for & ta ut
deler. Bileier har for gvrig anledning til & fjerne darer,
skjermer og motor fgr innlevering. Bileier kan fjerne
hjulene umiddelbart etter at bilen er levert pa
oppsamlingsplassen. Flere hjul kan leveres etter
avtale. Dekkforhandlere har plikt til fritt & ta imot
kasserte dekk. Forskriften om kasserte kjaretgy 8§ 4-
10 stiller krav til legitimering ved pass, farerkort eller
tilsvarende dokument. Person- eller foretaksnummer
skal pafares vrakmeldingen.

I tillegg til den statlige vrakpantavgiften for en
rekke kjgretaygrupper som kreves opp i medhold av
avgiftsvedtakets § 3, krever Tollvesenet opp flere
frivillige miljegebyr pa kjeretay. Det er et gebyr pr.
bil som importeres av virksomheter som er medlem i
Autoretur AS, og gebyr pa dekk fra importarer som er
medlem av Dekkretur AS. Gebyr pa batterier og pa
stramfgrende originaldeler i biler fra de som er
medlem i AS Batteriretur. Disse gebyrene oppkreves
ved innfarselen

Ansvaret for innsamling, gjenbruk og gjenvinning
av alle bilvrak er fra 1. januar 2007 overtatt av
bilimporterene jf. avfallsforskriften kapittel 4 om
kasserte kjgretay.

Statlig vrakpant fortsetter

Stortinget har vedtatt at systemet for statlig
vrakpant skal viderefgres i en overgangsperiode jf.
omtale i statsbudsjettet for 2007:

”Regjeringa vil fgre vidare dagens statlege
avgifts- og panteordning mellombels, fram til eit
bransjeorganisert retursystem har komme i gang og
kan visa til resultat.”

Alle  bilppsamlingsplasser med tillatelse fra
Fylkesmannen har ogsa etter 1. januar 2007 en rett og
plikt til & skrive vrakmelding.
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Statens forurensingstilsyn vil fortlgpende legge ut
meldinger om avviklingen pa sine nettsider
www.sft.no nar ny informasjon foreligger.

6. AVGIFTSBEREGNING
(jf. Stortingets avgiftsvedtak § 4)
6.1 Avgiftsgrunnlag

Avgift skal beregnes av de tekniske kriteriene
kjaretgyet blir registrert med i det sentrale motor-
vognregisteret (Autosys).

Etter 1. januar 2007 skal avgiftselementet basert
pa slagvolum erstattes av et avgiftselement basert pa
CO,-utslipp for en del kjagretay som blir registrert
etter 1. januar 2007.

Det er kjaretgy som registreres med CO,-utslipp,
og som plikter & legge fram dokumentasjon for CO,-
utslipp ved farste gangs registrering, som far avgiften
beregnet etter denne modellen. Plikten til &
dokumentere CO,-utslipp fremgar av
kjgretayforskriften kapittel 49.

De kjaretgy som ikke plikter & dokumentere CO,-
utslipp skal beregnes etter slagvolum.

Fra 1. januar 2007 er det obligatorisk med
enkeltgodkjenning (forhandgodkjenning) av
bruktimporterte kjgretgy pa trafikkstasjonen, far
Tollvesenet forhandsberegner engangsavgiften.

Forhandsberegning av avgiften

| forbindelse med enkeltgodkjenning (forhands-
godkjenning) av bruktimporterte kjgretay vil Statens
vegvesen registrere bade sylindervolum og CO, pa
kjgretgy hvor slik informasjon finnes. Tollvesenet ma
i henhold til tabellen under avgjare om kjaretgyet skal
avgiftsberegnes med CO,.

Bruktimporterte kjoretay ma vare godkjent far
avgiftsheregningen hos Tollvesenet kan finne sted.
CO,-utslippet finner en ved & sla opp i Autosys pa
oppslagsbilde 66 (godkjenningsregisteret).

Folgende kjogretgy skal ved farste gangs
registrering i Norge i 2007 betale avgift etter
CO,-utslipp

Kjaretay Egenvekt [Tillatt Dato for
kode totalvekt farste gang
registrering
101 - 2500 kg og 1. januar
(personbil) mindre 2001 eller
senere




101 - over 2500 kg  |1. januar
(personbil) 2002 eller
senere
314 (Varebil {1205 kg og 1. januar
kl.1) mindre 2006 eller
senere
315 (Varebil {1205 kg og 1. januar
kl 2) mindre 2006 eller
senere

| forbindelse med enkeltgodkjenningen hos Statens
vegvesen Vil kjaretaykodene bli registrert i Autosys,
jf. tabellen over.

Avgiftsmessig statusendring, se pkt. 8.

6.2 Bruksfradrag
(jf. forskrift om engangsavgift § 3-3)

Ved forste gangs registrering av  brukte
motorvogner gjgres det normalt et prosentvis fradrag i
avgiften ut fra alderen pad motorvognen.

Motorvognens alder regnes fra det tidspunkt
motorvognen ble registrert farste gang og frem til
tidspunkt da motorvognen registreres her i landet.

Alternativ metode for beregning av
bruksfradraget
(jf. forskrift om engangsavgift § 3-4)

Finansdepartementet vedtok 6. februar 2007 en ny
bestemmelse § 3-4 i forskrift om engangsavgift pé
motorvogner 19. mars 2001om alternativ metode for
beregning av bruksfradraget. Bestemmelsen tradte i
kraft 1. mai 2007.

Bestemmelsen inneberer at det kan kreves en
alternativ og mer individuell metode for beregning av
bruksfradrag. Endringen gjelder for personbiler,
varebiler kl 1, minibusser, varebil klasse 2,
motorsykler og drosjer(kjeretay i avgiftsgruppene a, b
nr. 1, f og h) som registreres farste gang her i landet
etter 1. mai 2007.

Beregning av bruksfradrag

Ved beregning av bruksfradrag for avgiftspliktige
uten kreditt skal det ordinare lgpet vaere som i dag
med et tabellfradrag iht. § 3-3, men den
avgiftspliktige kan innen 15 virkedager etter
registrering kreve & fa fastsatt bruksfradraget etter den
alternative metoden.

Dersom den avgiftspliktige ber om at den
alternative metoden skal benyttes, det vil si at
bruksfradraget skal fastsettes pa et mer individuelt
grunnlag, innebeerer dette at bruksfradraget beregnes
som et forholdstall. Forholdstallet vil fremkomme ved
a sammenholde motorvognens historiske nypris i
Norge det aret kjeretgyet ble farste gangs registrert
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(inflasjonsjustert  historisk nypris) med verdien
motorvognen har som brukt i dag pa tidspunktet for
registreringen her i landet.

Nér det er bedt om alternativ beregning, er dette
valget bindende. Avviker resultatet av den alternative
beregningen fra tabellfradraget, skal den ansvarlige
for avgiften enten innbetale mer i avgift eller
vedkommende féar refundert differansen.

Direktoratet har utarbeidet et sgknadsskjema (RD-
0049B) som er tilgjengelig i elektronisk utgave og
som kan benyttes av kontantkunder som sgker
alternativ beregning. Sgknader i annen form vil ogsa
bli godtatt.

Det presiseres at det etter forskriften bare er den
ansvarlige for avgiften (melder) som kan sgke om
alternativ beregning.

Kredittkunder

Kredittkunder kan allerede ved forste gangs
registrering av kjgretayet velge 4 ga direkte pa den
alternative  beregningsmetoden. Dersom  en
kredittkunde gnsker slik beregning, ma det gis
beskjed til trafikkstasjonen om dette senest ved
registreringen. Dersom kredittkunden ikke velger den
alternative metoden vil beregningen skje ved bruk av
tabell int. § 3-3.

Det er viktig & veere oppmerksom pé at 15 dagers
fristen for valg av fradragsmetode for kontantkundene
ikke gjelder for kredittkundene og at deres valg av
metode ved registrering er bindende. En kredittkunde
som gnsker en slik beregning, ma gi beskjed til
trafikkstasjonen om dette pé
enkeltgodkjenningstidspunktet, men senest pa
registreringstidspunktet. Dette gjelder ogsd de som
registrerer kjgretay over internett (Autoreg).

Prislister

Verdivurderingen skal bygge pa tilgjengelige
oversikter over bruktbilpriser og oversikter over
nypriser pd det norske markedet. Hvilken verdi et
bruktimportert kjgretgy har pa det norske markedet,
vil avhenge av en rekke faktorer, herunder alder,
bilmerke, modell, og utstyr. Dette er faktorer som
gjennomgaende fanges opp av prisoversikter som i
dag eksisterer over det norske bruktbilmarkedet.
Prisoversiktene tar utgangspunkt i den
gjennomsnittlige tekniske stand og kjerelengde, et
kjoretsy av den aktuelle alder vil forventes & ha.
Prisoversiktene vil derfor i begrenset grad fange opp
slike individuelle variasjoner knyttet til det enkelte
Kjgretay.



For & komme frem til det reelle verdifallet, ma
ogsa referansekjgretayets verdi som nytt fastsettes.
Med dette menes gjengs omsetningsverdi for det
aktuelle kjgretay da dette var nytt. Forskriftens § 3-4,
3. ledd gir Toll- og avgiftsdirektoratet fullmakt til &
fastsette hvilke prislister som skal benyttes, og
hvordan de skal benyttes. Direktoratet har foretatt en
vurdering av samtlige tilgjengelige prislister og
besluttet & legge falgende prislister til grunn:

« Brukthilboka fra EurotaxGlass AS benyttes for &
finne bruktbilpriser
« Bilpriser fra Opplysningsradet for Veitrafikken AS
benyttes for & finne nybilpriser
* Norske MC- priser fra Synergi
Informasjonsutvikling AS benyttes for & finne priser
for nye og brukte motorsykler

Forskriften forutsetter at det skal benyttes
tilgjengelige  oversikter over norske  priser.
Begrunnelsen for at prisene skal veere tilgjengelige er
at systemet skal veere transparent slik at den
avgiftspliktige har mulighet til & forutberegne hva
avgiften vil bli.

Privatpersoner har ikke anledning til a tegne
abonnement pa beker fra EurotaxGlass eller gjare
oppslag i onlineversjonen i EurotaxGlass AS
bruktbilpriser. Tollvesenet ma derfor gjere disse
prislistene tilgjengelige for denne typen kunder.
Prislistene skal derfor gjeres tilgjengelige ved at
prislistene  legges i  ekspedisjons-  og/eller
informasjonsenhetene i Tollvesenet. Slik at de som
ikke har anledning til & abonnere pa denne prislisten
kan gjgre oppslag, notere priser og for deretter
eventuelt & beregne avgiften pa internettkalkulatoren.

Oppdatering av oppslagsverk

Nar det gjelder Bruktbilboka fra EurotaxGlass's
vil Tollvesenet som hovedregel legge til grunn online
versjonen av bruktbilpriser (oppdateres 12 ganger i
aret), selve boken (utgis i 4 utgaver ) benyttes kun
som backup. Nar det gjelder nybilpriser fra
Opplysningsradet  for  Veitrafikken ~AS  skal
Tollvesenet legge til grunn de elektroniske
novemberutgavene for perioden 1997-2006, og for
kjgretay registrert innevaerende ar skal de manedlige
elektroniske filene benyttes. Bokene benyttes som
backup.

Norske MC- priser fra Synergi
Informasjonsutvikling AS for nye og brukte
motorsykkelpriser oppdateres 3 ganger i aret (mai,
august og desember). Denne publikasjonen oppgir
bade historisk nypris og bruktpris pa motorsykler som
er i salg i Norge. Tollvesenet skal legge til grunn siste
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tilgjengelige utgave av boken som er elektronisk
tilgjengelig for Tollvesenet.

Kjoretay eldre enn 10 ar skal behandles av den
s&rskilte enheten.

Det er saledes de til enhver tid gjeldende
prispublikasjoner som skal legges til grunn nér saken
skal behandles iht. den alternative metoden.

Kilometerjustering av bruktbilprisen — tillegg og

fradrag

Verdiene skal beregnes pd grunnlag av
prislistepublikasjoner, men det kan gjores et
ekstrafradrag eller tillegg i bruktverdien for

motorvogner med kjgrelengder som avviker vesentlig
fra gjennomsnittet. Direktoratet er gitt fullmakt til &
fastsette ekstrafradragene.

Bruktbilprisene fra EurotaxGlass er fastlagt med
utgangspunkt i en gjennomsnittlig kjgrelengde. |
henhold til forskriften kan det gjares fratrekk eller
tillegg i prisen nar faktisk kjerelengde avviker
"vesentlig” fra det motorvognens alder isolert skulle
tilsi. Det er i utgangspunktet en konkret vurdering
som ma legges til grunn i hvert enkelt tilfelle for &
fastsla om det foreligger et vesentlig avvik. Som et
veiledende utgangspunkt kan det antas at det med
“vesentlig” avvik ma til et avvik pa mer enn 50 % av
den gjennomsnittlige kjgrelengden som er oppgitt i
prislisten fra EurotaxGlass for & fastsla at det
foreligger et vesentlig avvik i det enkelte tilfelle.

Starrelsen pa fratrekket/tillegget i bruktbilprisen
gis i henhold til satsene i vedlagte tabell. Tabellen er
utarbeidet pd bakgrunn av tabell fra EurotaxGlass.
Fratrekket/tillegget skal beregnes for hele avviket.

Dersom avviket i Kjgrelengden overstiger 100 %
av gjennomsnittlig kjgrelengde, reduseres
fratrekkssatsen med 50 % for den del av avviket som
overstiger 100 %.

Nér det gjelder satser for overkjerte og
underkjerte kilometer og inflasjonsjustering vises det
til rundskriv 2003/00322-1 vedrgrende bruksfradrag.

Seerskilt enhet — “ukurante Kjoretay”

For en del bruktimporterte kjgretay vil det ikke
finnes tilgjengelige data over verdien pa det norske
bruktbilmarkedet. Dette gjelder for eksempel for
kjgretay som ikke markedsfares her i landet, og for
spesialtilpassede Kkjgretgy. Det vil ikke finnes
historiske nypriser for denne type kjgretay.
Manglende datagrunnlag gjer det vanskelig & komme
frem til prisene som er ngdvendige for & angi



forholdstallet som skal legges til grunn for
avgiftsberegningen. 1 slike tilfelle vil ikke
forholdstallet kunne angis uten at det foretas en mer
individuell verdsettelse av det enkelte kjoretay.
Verdivurderingen ma ngdvendigvis gjeres pad mer
skjgnnsmessig  grunnlag, for eksempel med
utgangspunkt i sammenlignbare kjgretay.

Dette vil veere en oppgave som forutsetter saerskilt
kompetanse, og som ikke uten videre er en oppgave
for de enkelte tollregionene. Toll- og
avgiftsdirektoratet har besluttet & legge denne
oppgaven til en sarskilt enhet som administrativt skal
ligge under Tollregion Sgr-Norge ved Drammen
tollsted.

Tilfeller
enheten:

som skal oversendes den se&rskilte

1.  Kjeretoyet ikke nevnt i publikasjonene -
ukurante kjgretay
2. Dersom de verdier som oppgis i prislistene

ikke er riktige
3. Varebil kl. 2 - Varebilprisene forutsetter ny i
Norge grunnet regelen om avgiftsfri

ombygging til stasjonsvogn etter 10 ar, og
bruktprisene fra EurotaxGlass AS kan derfor
ikke benyttes
4. Minibusser - et lite antall som fremkommer
i publikasjonene. Ellers samme som pkt. 3.
5. Kjoretgy som er mer enn 10 & gamle -
regionene har ikke tilgang til prisene

I de tilfeller hvor fratrekket for utkjarte kilometer
reduserer bruktbilprisen med 50 % eller mer, ma
verdivurderingen foretas av den serskilte enheten.

Enheten treffer vedtak om hvilket forholdstall som
skal legges til grunn i den aktuelle sak. For & komme
fram til dette, ma enheten finne kjgretayverdiene fra
de kilder de mener er mest hensiktsmessig samt
bygge pa egen erfaring pa omréadet.

Nar saken kommer tilbake fra enheten, har
enheten truffet vedtak om hvilket forholdstall som
skal benyttes ved beregningen av bruksfradraget samt
hvilke verdier som er lagt til grunn for beregningen.
Dette vedtaket er endelig og kan ikke péaklages.
Tollregionen treffer pd dette grunnlag et endelig
vedtak om avgiftsberegningen for det aktuelle
kjgretay. Det skal i vedtaket opplyses om at saken har
veert til behandling i enheten og resultatet av denne.

Dersom et Kjgretays forholdstall og verdi ikke kan
fastsettes ut fra tilgjengelige prisoversikter, men ma
avgjaeres av den sarskilte enheten, er denne delen av
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vedtaket unntatt fra klageadgang i forskriften jf. § 3-
4, 4. ledd. Departementet viser som begrunnelse for a
avskjere klageadgangen at wvurderingen vil veere
utpreget faglig, og at det er lite hensiktsmessig &
opprette denne type kompetanse ogsd i Toll- og
avgiftsdirektoratet.

Referansegruppe

Selv om avgjerelsene som enheten treffer om
forholdstallet ikke forvaltningsmessig kan paklages til
direktoratet, kan avgjerelsen oversendes til en
referansegruppe bestéende av bransjepersoner samt en
representant fra Toll- og avgiftsdirektoratet, som kan
avgi en uttalelse i saken. Referansegruppen skal
gjennomga og uttale seg om den sarskilte enhetens
avgjarelse dersom det bes om dette.

Referansegruppen kan ikke formelt overprove de
resultater den sarskilte enheten har kommet frem til,
da det fremgdr av forskriften at enhetens avgjgrelse er
endelig. Referansegruppen kan imidlertid papeke
sider ved avgjgrelsen som gruppen eventuelt mener
ber revurderes. Referansegruppen vil i slike tilfeller
anmode enheten om & foreta en ny vurdering basert pa
de nermere punktene referansegruppen har papekt i
sin uttalelse og eventuelt omgjgre det tidligere
vedtaket.

Klagesaksbehandling

Saker vedrgrende beregning av bruksfradraget og
som ikke angdr vedtak fattet av den sarskilte enhet,
oversendes direktoratet.

Forholdet til midlertidig innfarsel og bruk av
utenlandsregistrerte kjoretay

Finansdepartementets forskrift 20. juni 1991 angir
bestemmelser om avgiftsfri innfgrsel og midlertidig
bruk av utenlandsregistrert motorvogn i Norge
(midlertidigforskriften). Overtredelse av
midlertidigforskriften medfere som hovedregel en
plikt til & betale engangsavgift og merverdiavgift. Nar
det gjelder beregning av engangsavgift for det
aktuelle Kkjaretgyet skal det i utgangspunktet tas
hensyn til et bruksfradrag for & finne frem til riktig
engangsavgift for det aktuelle kjgretayet. Det kan da
oppsta et spgrsmal om hvilken metode som skal
legges til grunn for beregning av bruksfradraget.

Den alternative metoden for beregning av
bruksfradraget kan ikke benyttes for beregning av
engangsavgiften i saker hvor det er brudd pa
midlertidigforskriften. | disse tilfellene gis det kun
tabellfradrag i henhold til forskrift om engangsavgift
8 3-3. Grunnen til dette er at i disse tilfellene er
kjgretayet innfgrt og brukt ulovlig, vedkommende
skulle ha registrert kjgretgyet og han ville da ha fatt



muligheten til & velge metode innen 15 dagers fristen.
Fristen er i disse tilfellene oversittet og det er ingen
gode grunner som taler for at vedkommende skal ha
en valgmulighet her eller at man skal legge gunstigst
metode til grunn.

Se ogsa: Rundskriv 2003/00332
Rundskriv 2003/00322-1
Rundskriv 2007/00771

7. FRITAK OG SPESIELLE AVGIFTS-

REGISTRERINGSFORHOLD

(jf. Stortingets avgiftsvedtak § 6)

I henhold til Stortingets vedtak om engangsavgift
skal enkelte Kkjagretay fritas helt eller delvis for
engangsavgift. Disse Kkjoretgyene krever sarskilt
saksbehandling hos Tollvesenet far registrering.
Falgende koder ma benyttes:

oG

AMB ambassade, Kkjgretsy som registreres pa
kjennemerke med gule tegn pad bla
reflekterende bunn

ARV  motorvogner som innfgres som arvegods

BAM  beltemotorsykler som ved forste gangs
registrering blir registrert pa humaniteer
institusjon som skal nytte Kkjoretayet i
ambulansetjeneste

BEF  beltevogner til forsvaret

BEG  begravelseskjgretay

BIF busser som ved farste gangs registrering her i
landet blir registrert pd institusjon eller
organisasjon som tilbyr transport av
funksjonshemmede mv.

BLD  busser som ved farste gangs registrering her i
landet blir registrert pa innehaver av lgyve
etter 88 6 eller 9.i lov 21. juni 2002 nr. 45,

BRA  spesialutrustet  kjoretgy til  bruk for
brannvesenet

ELF  elektrisk drevet bil

ELM elektrisk drevet motorsykkel

FLA  lastebiler med godsrom sterre en angitt i

vedtakets § 2 b 2.

FLR  motorvogner som innfares som flyttegods
med reduksjon i avgiften

FLX  motorvogner som kan benytte etanol til
fremdrift

FMV  motorvogn fri med vrakpantavgift, kan
benyttes i tilfeller hvor det ikke finnes en
tilpasset kode

FUV  motorvogn fri uten vrakpantavgift, jf.
ovenstéende kode.

HYB  hybridbiler

HYD Kkjoretgy som kun kan benytte hydrogen i
forbrenningsmotor

NAT motorvogn som registreres pad NATO
personell i Norge o0g organisasjonens
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utenlandske personell som nyter personlig
tollfrihet

OMV motorvogn oppbygd med vrakpantavgift;
avgiftsfritak ved trafikkskade, jf. pkt. 9

PAN lett pansret motorvogn til offentlig bruk

RAL  bil utelukkende til bruk som rallykjgretay

RAM  motorsykkel til bruk i trial- og enduro-
konkurransekjgring

SVA  motorvogn kun til bruk pa Svalbard

SYK  ambulanse,

Ovennevnte motorvogner ma i enkelte tilfeller
fremstilles for en trafikkstasjon for Klassifisering.
Dette fordi det kan veere tvil om det manedlige
avgiftsbelgpet som skal pafgres blankett NA-0221.
Dette gjelder spesielt begravelseskjaretay.

7.1 Ambassadekjagretay (AMB)

(jf. Stortingets avgiftsvedtak § 6 nr. 1 og forskrift
om engangsavgift § 4 - 8)

Motorvogn som skal registreres pa kjennemerker
med gule tegn pé bla reflekterende bunn, dvs. pa am-
bassader, konsulater, utenlandske medlemmer av det
diplomatiske korps og teknisk personale, er fritatt for
engangsavgift.

Far registrering kan finne sted, skal det legges
fram gyldig tollfrihetsblankett fra Utenriksdeparte-
mentet.

Ved salg av kjgretgy fra ambassade til ny eier skal
det betales engangsavgift uten vrakpant. Det skal ogsa
betales omregistreringsavgift. Alle avgifter ma vere
betalt far bilen tillates omregistert.

Tollvesenet skal gi paskrift og kode (AMB) pa
Vegdirektoratets blankett NA-0221.:

Ambassadekjaretay
(rubrikk Tollvesenets attestasjon/merknad i del I1)

Nar slikt kjgretay overdras til ikke fritaks-
berettiget person, ma det foreligge en tillatelse fra
utenriksdepartementet, dersom det skal oppnas
serskilt bruksfradrag etter 8§ 4-8 i forskrift om
engangsavgift. Tollvesenet skal pafere falgende tekst
i merknadsrubrikken pa blankett NA-0221:

"Tidligere ambassadekjaretay med kjennemerke...”

7.2 Den nordiske investeringsbankens motor
vogner (FMV)
(jf. Stortingets avgiftsvedtak § 6 nr. 2)
Tollvesenet skal gi paskrift og kode pa
Vegdirektoratets blankett NA-0221:
Ved salg av kjoretgy gjelder de samme forhold
som for salg av ambassadekjgretay.
Kjoretoy til Den nordiske investeringsbanken.
(rubrikk Tollvesenets attestasjon/merknad i del I1)



7.3 Kjgretay til NATO (NAT)

(jf. Stortingets avgiftsvedtak § 6 nr. 3 og forskrift
om engangsavgift § 4 - 9).

Norge har gjennom avtale mellom partene i trak-
taten for det nordatlantiske omradet om status for
deres styrker (NATO SOFA) av 19. juni 1951, for-
pliktet seg til & frita for seeravgift. Partnerskap for
Fred-samarbeidets avtale av 19. juni 1995 (PFP
SOFA) gir NATO SOFA tilsvarende anvendelse for
disse landene. Andre bestemmelser om fritak for
seravgifter falger av Avtale om status for den nord-
atlantiske traktats organisasjon, de nasjonale
representanter og dens internasjonale stab av 20.
september 1951, og Protokoll om status for inter-
nasjonale, militere hovedkvarterer opprettet i henhold
til traktaten for det nordatlantiske omradet av 28.

august 1952.
Tollvesenet skal gi paskrift og kode pa
Vegdirektoratets blankett NA-0221:
Natokjeretay
(rubrikk Tollvesenets attestasjon/merknad i del 1)
7.4 Lett pansrede motorvogner til offentlig
bruk (PAN)

(jf. Stortingets avgiftsvedtak § 6 nr. 4)

Med “lett pansrede motorvogner” menes skudd-
sikre biler til transport av personell og biler til bruk
for verditransporter.

De kjaretayene som omfattes av vedtaket, ma
registreres pa en offentlig myndighet eller etat for at
avgiftsfritak skal innvilges.

Fritaket gjelder ogsa brukte kjaretgyer.

Tollvesenet skal gi paskrift og kode pa
Vegdirektoratets blankett NA-0221:

Lett pansret motorkjaretay til offentlig bruk
(rubrikk Tollvesenets attestasjon/merknad i del 1)

7.5 Rallybiler, trial — og enduromotorsykler

7.5.1 Rallybiler (RAL)

(jf. Stortingets avgiftsvedtak & 6 nr. 5)

Det er en egen registreringsordning for disse
motorvognene. Fgr slike motorvogner tillates
registrert, skal det foreligge en lisens (kan vare
proforma) fra Norges Bilsportforbund.

Tollvesenet skal gi paskrift og kode (RAL) pa
Vegdirektoratets blankett NA-0221:

Rallybil
(rubrikk Tollvesenets attestasjon/merknad i del 11)
Lisensinnehavers navn og personnummer skal
péfares.
Folgende klausul skal pafgres pa side 2 under
vognkortanmerkninger:
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Tillates kun brukt under konkurranse og organi-
sert trening iht. reglement gitt av Norges Bilsportfor-
bund, samt kjaring til og fra slike arrangement. Lisens
og pameldingsbekreftelse skal medbringes. Bruks-
endring er ikke tillatt for etter 10 ar uten tillatelse fra
Tollvesenet.

7.5.2  Trial- og enduromotorsykler (RAM)

(jf. Stortingets avgiftsvedtak § 6 nr. 5)

Tilsvarende registreringsordning som for rally-
biler gjelder ogsa for trial- og enduromotorsykler.

Far slike motorvogner tillates registrert, skal det
foreligge et kjarebevis fra Norges Motorsportforbund.
Tollvesenet skal gi paskrift og kode (RAM) pa
Vegdirektoratets blankett NA-0221:

Trial- og enduromotorsykler
(rubrikk Tollvesenets attestasjon/merknad i del 11)
Navn og personnummer til innehaver av
kjgretaybeviset skal pafares.

Folgende klausul skal pafgres pa side 2 under
vognkortanmerkninger:

Tillates kun brukt under konkurranse og organi-
sert trening iht. reglement gitt av Norges Motorsport-
forbund, samt kjering til og fra slike arrangement.
Kjeretaybevis og pameldingsbekreftelse skal med-
bringes. Bruksendring er ikke tillatt for etter 10 ar
uten tillatelse fra Tollvesenet.

Det gjeres oppmerksom pd at denne
registreringsordningen ikke gjelder for
beltemotorsykler  (sngscootere).  Beltemotorsykler

omfattes bl.a. av Vegdirektoratets forskrift 15. januar
2001 nr 26 om motorsport pa lukket bane eller annet
avsperret omrade og om bruk av go-kart. Av denne
forskrift (se bilag) fremgar det at disse kjgretayene pa
nermere vilkar kan benyttes pa lukket bane eller
annet avsperret omrade uregistrert.

7.6 Ambulanse (SYK)

(jf. Stortingets avgiftsvedtak § 6 nr. 6 og forskrift
om engangsavgift 884 —-1o0g4-4)

Tollvesenet skal gi paskrift og kode (SYK) pa
Vegdirektoratets blankett NA-0221.:

Ambulanse kr............. pr. maned

(rubrikk Tollvesenets attestasjon/merknad i del I1)

En ambulanse kan omregistreres innen samme
kjgretaygruppe (personbil) tidligst etter 3 ar regnet fra
forste gangs registrering her i landet. Blir motor-
vognen omregistrert fgr 3 ar, skal engangsavgift
betales forholdsmessig for det antall maneder som
gjenstar av 3 arsperioden.

Del av maned regnes som hel maned. Utgangs-
punktet for beregning er avgiftsgrunnlaget og avgifts-



satsene pa tidspunktet for registrering. (Renter, se
forskrift om engangsavgift § 8 — 1).

7.7 Begravelseskjgretgy (BEG)

(jf. Stortingets avgiftsvedtak § 6 nr. 7 og forskrift
om engangsavgift 88 4 — 2 og 4 — 4).

Forutsetningen for fritak er at det dokumenteres at
motorvognen registreres pa et begravelsesbyra som er
i virksomhet. Det skal foreligge attestasjon fra
kirkeverge, eventuelt prest eller lensmann om at
firmaet driver eller skal drive begravelsesvirksomhet.

Begravelseshyraet skal i tillegg avgi skriftlig er-
klering om at vedkommende er kjent med vilkarene.

Det forutsettes at motorvognen etter alminnelige
normer er egnet til begravelseskjgring, og for gvrig
fyller vilkarene til begravelsesbil i forskrift om
engangsavgift.

Opphgr av motorvognen som begravelseskjaretay
skal skje etter de hovedprinsippene som kommer fram
under pkt. 7.10.

Tollvesenet skal gi péskrift og kode (BEG) pa
Vegdirektoratets blankett NA-0221.:

Begravelseskjaretay kr............. pr. maned
(rubrikk Tollvesenets attestasjon/merknad i del 1)

Begravelseskjoretgy registreres i kode 312 -
varebil (begravelseskjaretay).

Ved opphgr i bruken som begravelseskjgretay,
skal Kkjgretay som tilfredsstiller kravene til
definisjonen av varebil kl. 2 omregistreres til denne
avgiftsgruppen, og de Kkjoreteyene som ikke
tilfredsstiller kravene til varebil kl. 2, til varebil kI. 1
(personbil) ved registrering.

Det manedlige belgpet beregnes med grunnlag i
den avgiftsgruppen motorvognen vil bli registrert i
etter opphgr som begravelseskjgretay. Blankett NA-
0221 pafgres hvilken avgiftsgruppe motorvognen
tilfredsstiller etter opphgr som begravelseskjaretay.

7.8 Beltemotorsykler til ambulansetjeneste
(BAM)

(jf. Stortingets avgiftsvedtak § 6 nr. 8 og forskrift
om engangsavgift§8§4-3o0g4-4)

Vilkaret for avgiftsfritaket er at det legges fram
tilfredsstillende  dokumentasjon om at den
humaniteere organisasjonen skal nytte motorvognen i
ambulansetjeneste, og at det blir registrert pa
vedkommende organisasjon.

Det er videre et krav at dersom bruken av beltemotorsykkelen
til ambulansetjeneste oppherer innen 3 ar fra dato for farste gangs
registrering, skal det innbetales en forholdsmessig del av engangs-
avgiften, jf. pkt. 7.10.

Tollvesenet skal gi paskrift og kode (BAM) pa
Vegdirektoratets blankett NA-0221:
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Ambulansekjaretay kr......... pr. maned
(rubrikk Tollvesenets attestasjon/merknad i del I1)

7.9 Elektrisk drevne motorkjgretagy
7.9.1 Elektrisk drevne biler (ELF)

(jf. Stortingets avgiftsvedtak § 6 nr. 9 og forskrift
om engangsavgift § 4 - 10).

Det ma dokumenteres overfor Tollvesenet at bilen
bare bruker elektrisitet til framdrift. Slik erklaering
bgr komme fra produsenten.

Tollvesenet skal gi paskrift og kode (ELF) pa
Vegdirektoratets blankett NA-0221.:

El-bil
(rubrikk Tollvesenets attestasjon/merknad i del I1)

Ved eventuell endring av motorvognen slik at den
ikke lenger bruker bare elektrisitet til framdrift, skal
avgift betales som bestemt for den avgiftsgruppe
motorvognen kommer i etter reglene som gjelder pa
tidspunktet for endringen.

7.9.2  Elektrisk drevne motorsykler (ELM)

(jf. Stortingets avgiftsvedtak § 6 nr. 9 og forskrift
om engangsavgift § 4 - 10).

Det ma dokumenteres overfor Tollvesenet at
motorsykkelen bare bruker elektrisitet til framdrift.
Slik erkleering bar komme fra produsenten.

Tollvesenet skal gi paskrift og kode (ELM) pé
Vegdirektoratets blankett NA-0221:

El-motorsykkel
(rubrikk Tollvesenets attestasjon/merknad i del I1)

Ved eventuell endring av motorsykkelen slik at den ikke
lenger bruker bare elektrisitet til framdrift, skal avgift betales som
bestemt for den avgiftsgruppe motorsykkelen kommer i etter
reglene som gjelder pa tidspunket for endringen.

7.10 Lette lastebiler med stor lasteflate(FLA)
(jf. Stortingests vedtak § 2 b 2)

For & fa fritak ma det dokumenteres overfor
Tollvesenet at motorvognen har et godsrom med
minst som malene omtalt under pkt.4. Tollvesenet
skal gi paskrift og kode (FLA) pd Vegdirektoratets
blankett NA-0221.

Den avgiftspliktige ma henvende seg til
trafikkstasjonen for & fa malt godsrommet far
henvendelse til saksbehandling hos Tollvesenet.

Se ogsa under pkt. 4: Lasthiler(N2).
7.11  Drosjer - personbil- buss (BLD)

(jf. Stortingets avgiftsvedtak § 2 bokstav h og § 6
nr. 10 og forskrift om engangsavgift 88 4 - 6 og 4 - 7)



For motorvogn som skal registreres som drosje
ved farste gangs registrering her i landet, skal layve
fremvises for Tollvesenet far motorvognen tillates
registrert. Pategning av klausul og lgyvenummer pa
Vegdirektoratets blankett NA-0221 skal gjgres av
Tollvesenet.

Kjoretgy kan registreres som drosje dersom det
ved farste gangs registrering her i landet blir registrert
pa lgyveinnehaver til bruk som ordinzr drosje, for
transport av  funksjonshemmede eller annen
lgyvepliktig transport pa innehaver av lgyve etter §§ 6
eller 9 i lov 21. juni 2002 nr. 45 om yrkestransport
med motorvogn og fartay, eller som er utleiet pa
kontrakt med varighet pa ett ar eller mer mellom
innehaver av slikt lgyve og selskap i samme konsern.
Fritaket gjelder ogsa busser som utfarer rutetransport
basert pa kontrakt med varighet pa ett ar eller mer
inngatt med myndighet eller selskap som innehar slikt
rutelgyve.

For buss registrert pa lgyveinnehaver kreves det
ikke at minst 10 seter skal vere i fartsretningen, i
forbindelse med registreringen. Motorvognen ma
imidlertid veere av en slik beskaffenhet at den etter
endt drosjebruk kan endres slik at den faller inn under
Stortingets avgifts vedtak § 2, avgiftsgruppe j.

Vegdirektoratets blankett NA-0221
henholdsvis:

pafares

Drosje/ 36 md.kr.......... pr. maned

Personnummer/foretaksnummer og navn skal péfares under
"eieropplysninger””.

eller

DROSJE/ 12md.kr.........| pr. maned (BLD)

Personnummer/foretaksnummer og navn skal pafares under
"eieropplysninger””.

(rubrikk Tollvesenets attestasjon/merknad i del 1)

Med drosje/36 md. menes "drosje-personbil”, med
drosje/12md. menes “drosje-buss”.

For motorvogn til bruk for transport av funksjons-
hemmede, er forutsetningen at Vegdirektoratets krav
til slik motorvogn er oppfylt ved registreringen. Det
kan registreres en motorvogn pa hvert lgyve. For
gvrig kan “drosje-buss” tillates registrert pa et
reservedrosjelgyve.

Beregningen av kronebelgpet fremkommer ved
differansen i utregnet engangsavgift mellom full og
redusert avgift for det enkelte kjgretgyet, dividert pa
hhv. 36 md. for personbil og 12 md. for buss.

Pa side 2 i Vegdirektoratets blankett NA-0221 i felt for
"\ognkortanmerkninger” skal Tollvesenet krysse av for drosje og
pafere:

Layve (nr)..... benyttet. Pliktig 12/36 md virksomhet.
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Tollvesenet  kontrollerer om  angjeldende
motorvogn som er knyttet til lgyvet er “frikjart”.
Lgyveinnehaver varsles eventuelt om tilleggsbe-
regning av engangsavgift.

Tilleggsavgift ved opphgr av drosjer
Tillegget i engangsavgiften innbetales dersom den
fritaksberettigede bruken opphgrer far det er gétt hhv.
3 ar for personbil og 1 ar for buss. Tiden regnes med
utgangspunkt i dato for ferste gangs registrering.
Renter skal betales fra dato for oppher av bruk og
fram til innbetalingstidspunktet.
Bruken som drosje opphgrer bl. a. i fglgende til-
feller:
- loyve utgdr
- lyve blir inndratt
- motorvognen blir stjélet og kommer ikke il rette
- motorvognen blir avskiltet
- motorvognen omregjistreres pé ny eier uten ordi-
neert layve
-motorvognen  tas ut av
(f.eks.totalhavari)

trafikk

Annen bruk av drosje enn ordingr drosjebruk kan
bli ansett som brudd pa vilkarene for avgiftsned-
settelse, f. eks. bruk som reservedrosje.

Med unntak av reparasjon skal alle opphold i
drosjebruken legges til den vanlige 1 og 3 ars-fristen,
slik at tidspunktet for avgiftsfri omregistrering til
annet bruk forskyves tilsvarende.

Er drosjen tatt ut av drift pd grunn av reparasjon
og bruken som drosje fortsetter etter reparasjonen,
skal derimot dette avbruddet inngd i 1 eller 3 &rs-
fristen. Dette gjelder ogsa hvis drosjen omregistreres
pa ny lgyveinnehaver etter reparasjonen. Drosjen ma
ikke ha vert avskiltet i denne perioden. | s& fall ma
avbruddstiden legges til 1 eller 3 ars-fristen.

Differansen i engangsavgift skal ikke kreves
innbetalt dersom drosjen omregistreres direkte pa ny
drosjeeier (lgyveinnehaver), dvs. fer tidligere eier
overfgrer sitt drosjelgyve til annen motorvogn. Ved
slik direkte omregistrering fortsetter 1 eller 3 &rs-
fristen & lgpe pa ny lgyveinnehaver. Disse forholdene
krever tillatelse fra Tollvesenet far omregistrering.

Nar det gjelder drosjer som kun “antas” skal
videreselges til annen lgyveinnehaver, men som reelt
ikke videreselges straks, ma imidlertid differansen i
engangsavgift farst innbetales. Tilbakebetaling skal
gis til forrige lgyveinnehaver (som var ansvarlig for
avgiften) dersom motorvognen registreres direkte pa
annen eier med “apent lgyve”.

Melding om lgyveopphar
Fylkeskommunenes samferdselsetat/kontor skal
sende melding fortlgpende til regionstollstedet i det



fylket hvor lgyveinnehaver har sin bopel etter hvert
som lgyvene oppharer/trekkes tilbake (f. eks. ved
fylte 70 ar, dedsfall ol).

Fjerning av seter

Busser som frakter funksjonshemmede er etter
forskrift om avgiftsmessig statusendring § 6 gitt
dispensasjon fra avgiftsplikt dersom seter fjernes for
slik transport og motorvognen kommer i gruppen
personbil. | slike tilfeller skal séledes avgift som for
personbil ikke kreves.

Sgknader

For sgknad fra lgyveinnehaver anses det i praksis
ikke ngdvendig at sgknaden sendes gjennom
samferdselskontoret hvis det er vedlagt originalt
loyvedokument eller bekreftet kopi av dette.

712 Busser som frakter funksjonshemmede (BIF)

(jf. Stortingets avgiftsvedtak § 6 nr. 10 og forskrift
om engangsavgift 8 4 - 7 og forskrift om
avgiftsmessig statusendring § 6).

a) Auvgiftsfrie busser

Busser under avgiftsgruppe j i avgiftsvedtaket
som ved farste gangs registrering her i landet blir
registrert pa institusjon eller organisasjon som tilbyr
transport av funksjonshemmede mv., kan ved
registrering fritas for engangsavgift.

Fritaket kan ogsa gis for transport av andre
pasientgrupper enn de med fysisk handikapp (f.eks.
sosialklienter, eldre, rehabiliteringspasienter o.1.).

I forbindelse med registrering av slike kjoretgy
skal Tollvesenet gi pategning og kode pa
Vegdirektoratets blankett nr. NA-0221.

BUSS/12md.kr.......... pr. maned(BIF)
(rubrikk Tollvesenets attestasjon/merknad i del 1)

Denne fritaksordningen forutsetter at angjeldende
motorvogn faktisk registreres som buss (M2) farste
gang. Ordningen ma ikke forveksles med fritaket fra
tilleggsavgift ved fjerning av seter, jf. pkt. b)
nedenfor.

Dokumentasjonskrav

For & oppna avgiftsfritak ma det fremlegges
uttalelse  fra  offentlig  sosialmyndighet eller
helseforetak om transportbehovet.

b) Fjerning av seter

Busser som frakter funksjonshemmede er etter
forskrift om avgiftsmessig statusendring § 6, gitt
dispensasjon fra avgiftsplikt dersom seter fjernes for
slik transport og motorvognen kommer i gruppen
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personbil. | slike tilfeller skal séledes avgift som for
personbil ikke kreves.

c) Seknader

For sgknad fra institusjoner og organisasjoner som
frakter funksjonshemmede ma det alltid foreligge ut-
talelse fra sosialmyndighet eller helseforetak om
transportbehovet.

Nar slik sgknad er innvilget skal Tollvesenet gi
paskrift og kode p& Vegdirektoratets blankett NA-
0221:

(rubrikk Tollvesenets attestasjon/merknad i del I1)

Buss til institusjon/organisasjonsbruk

Dette kjgretayet kan registreres/nyttes med seter
fijernet for funksjonshemmede, og Kkjaretayet tillates
ikke registrert pa annen eier uten tillatelse fra
Tollvesenet.

Kjoretgy som skal registreres pa institusjon, kan
tillates registrert som personbil. Dersom institusjonen
ikke har eget foretaksnummer, er det tilstrekkelig at
institusjonens navn er pafert i merknadsfeltet ved
registrering.

7.13  Motorvogn til bruk pa Svalbard (SVA)

(jf. Svalbardtraktaten av 14. august 1925)

7.13.1 Kjarety til bruk pa Svalbard er i henhold
til Svalbardtraktaten av 14. august 1925 fritatt for
engangsavgift. Disse kjgretayene skal imidlertid
registreres i det sentrale motorvognregisteret far
kjoretayet tas i bruk. Kjgretayene vil i slike tilfeller fa
tildelt svarte ZN-kjennemerker . | forbindelse med
slik registrering skal Tollvesenet gi paskrift og kode
(SVA) pa Vegdirektoratets blankett NA-0221:

Motorvogn kun til bruk pa Svalbard

7.13.2 Overfering av kjegretay fra Svalbard til
Norges fastland.

Kjeretayet tillates ikke midlertidig benyttet pa det
norske fastlandet uten serskilt tillatelse fra
Tollvesenet, se pkt. 17.11

Ved permanent innfgrsel til fastlandet skal det iht
vedtak om engangsavgift pA motorvogner m.m. § 1
betales avgift ved bl.a. farste gangs registrering av
motorvogner i det sentrale motorvognregister. Det
faktum at motorvognen allerede er registrert fgrste
gang ved utfgrsel til Svalbard, medfgrer at
engangsavgiften ikke fastsettes automatisk i
Tollvesenets avgiftsfastsettelsessystem (AFS). | slike
tilfeller m& engangsavgift og vrakpantavgift fastsettes
manuelt samt ordiner arsavgift (kreditt for
engangsavgift kan ikke benyttes).



Kjoretayene er i disse tilfellene ikke
omregistreringsavgiftspliktige (uavhengig av om det
foreligger eierskifte eller ikke).

2 manders fristen for avgiftsfri omregistrering
gjelder fra farstegangs registrering i Norge pa
ordinere kjennemerker (avgiftsbelagt pa ordiner
mate).

7.14 Spesialutrustet kjgretay til bruk for
brannvesenet (BRA).

(jf. Stortingets avgiftsvedtak § 6 nr. 13 og forskrift
om engangsavgift § 4 - 5).

Sgknad om avgiftsfritak sendes Tollregionen.
Nar fritak er gitt skal Tollvesenet skal gi paskrift
og kode pa Vegdirektoratets blankett NA-0221:

De farste 3 ar regnet fra farste gangs registrering her i landet
tillates dette kjoretay bare registrert pa brannvesenet til bruk som
spesialkjgretay for brannvesenet (BRA).

7.15 Motorvogner med hydrogendrivstoff i
forbrenningsmotor (HYD)

(jf. Stortingets avgiftsvedtak § 6 nr. 14 og forskrift
om engangsavgift § 4 - 5).

Motorvogner  som  til  framdrift  benytter
stempeldrevet forbrenningsmotor som kun Kkan
benytte hydrogen som drivstoff. Dette gjelder ogsé
kjgretsy som til framdrift benytter slik motor i
kombinasjon med elektrisk motor (hybridbiler).

7.16 Etanoldrevet motorvogner (FLX)

(jf. Stortingets avgiftsvedtak § 6 andre ledd og
forskrift om engangsavgift § 4 — 11

For motorvogner i avgiftsgruppe a gjores et
kronefradrag pd kr 10000,- direkte i utregnet
engangsavgift, men far eventuell beregning av
bruksfradrag. For avgiftsgruppene b, ¢, h og j gjeres
kronefradraget for avgiftsgruppens prosentandel
under avgiftsgruppe a beregnes.

Nye bestemmelser inneberer at
motorvogner  krever sarskilt  behandling
Tollvesenet far registrering.

Ved utfylling av Vegdirektoratets blankett NA-
0221 bes det om at unntakskode FLX benyttes i
samsvar med de kjaretgy som har fritak og spesielle
avgifts- og registreringsforhold, jf. Toll- og
avgiftsdirektoratets kommentarer pkt. 7, over.

Toll- og avgiftsdirektoratet gjer oppmerksom pa
at bioetanol ifglge Vegdirektoratet sa langt ikke er
definert drivstoff i godkjenningssammenheng. Det
fremkommer derfor ikke i bilens COC-dokumentet
eller i typegodkjenningen. Den avgiftspliktige ma
derfor fremlegge annen dokumentasjon  for
Tollvesenet, for eksempel bekreftelse fra kjaretgyets
produsent.

nevnte
hos
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Se ogsa rundskriv 2006/02951

8. ENDRING | AVGIFTSMESSIG STATUS
(jf. forskrift om engangsavgift 8§ 5—1til 5 - 4 og
forskrift om avgiftsmessig statusendring)

8.1 Avgiftsberegning

Ved avgiftsberegning kan det gis bruksfradrag for
hvert hele & motorvognen har veert registrert her i
landet, jf. 8 5 - 2 i forskriften. Bruksfradraget skal
regnes fra dato til dato. Dvs. at motorvogn som er
forste gangs registrert f.eks. 15. januar, kan
innrgmmes 1 ars bruksfradrag 15. januar pafelgende
ar.

“Endringstidspunktet” er skjeringstidspunkt for
hvilke avgiftssatser som skal legges til grunn og for
beregningen av bruksfradrag.

Det ma skilles mellom to typetilfeller. | det forste
tilfellet oppstar avgiftskravet pa bakgrunn av kontroll,
og da er endringen allerede foretatt. Satsene pa
kontrolltidspunktet legges til grunn, eventuelt kan
satsene pa endringstidspunktet legges til grunn. | de
tilfellene hvor endringen blir utfart pa bakgrunn av
sgknad, legges betalingstidspunktet til grunn, jf.
rundskriv 2003/2960.

Statusendring til en avgiftsklasse med lavere av-
gift gir ikke grunnlag for tilbakebetaling av tidligere
innbetalt avgift. Den typegodkjente egenvekten
motorvognen ble registrert med ved farste gangs
registrering skal ogsé legges til grunn i forbindelse
med en avgiftsmessig statusendring. Tilsvarende
gjelder enkeltgodkjente motorvogner.

Kjgretay som skal ha avgiften beregnet etter CO,-
utslipp.

Nar et kjeretay endrer avgiftsmessig status til
personbil, skal Kjgretayet tilfredsstille de krav til
personbil (opplysning om CO,) som gjaldt for
personbiler da kjgretayet ble registrert farste gang
(f. eks. som varebil KI. 2).

Som eksempel:

Varebil kl. 2 farste gangs registrert 5. januar 1999,
som i 2007 skal avgiftsmessig statusendres til
personbil skal betale avgift etter slagvolum og ikke
etter CO, — utslipp.

Er kjaretgyet derimot registrert som varebil kl. 2
den 5. januar 2003, skal det betales avgift etter CO, —
utslipp.

For at Tollvesenet skal kunne beregne avgiften,
ma eieren fgrst dokumentere Kjgretgyets CO, - utslipp



overfor Statens vegvesen. Opplysningen legges inn i
Autosys. Fegrst nar dette er gjort, kan avgiften
beregnes.

Plikten til & fremlegge CO, utslipp ved
registrering (herunder ved avgiftsmessig
statusendring) er hjemlet i “Kjoretgyforskriften”

fastsatt av Vegdirektoratet 4. oktober 1994 kap. 49,
(regelverket ligger som vedlegg). Bestemmelsene i
nevnte forskrift knytter seg opp mot de tekniske
bestemmelser for kjgretey i hele i E@S-omradet,
herunder ogsd den tekniske Kklassifiseringen av
kjgretay som f. eks. kodene M1 og N1 osv.

Rundskrivet datert 16. 01.07 ble utarbeidet i den
hensikt a belyse fortolkningene av plikten til 4 benytte
CO,- utslipp som avgiftsgrunnlag ut fra en
avgiftsteknisk ~ forstdelse. Av den grunn ble
avgiftskodene slik som 101 (personbil), 314 (varebil
kl. 1) m.m. innarbeidet i rundskrivet. Det har
imidlertid vist seg at enkelte kjgretay i forbindelse
med avgiftsmessig statusendring beholder sin
tekniske definisjon f. eks. N1 selv om det
avgiftsteknisk blir & Kklassifisere som et 101
(personbil). Plikt til & dokumentere CO,- utslipp
oppstar kun i de tilfeller hvor man endrer den tekniske
klassifiseringen, jf. "Kjgretayforkriftens” § 1-4.

Av forskrift om engangsavgift pA motorvogner §
1- 4, 1. ledd framgér det at alle bruktimporterte
kjeretay skal enkeltgodkjennes (forhandsgodkjennes)
for avgiftsberegning. Som det framgdr av vart
rundskriv av 16.01.07 er det opprettet en tilsvarende
ordning ved avgiftsmessig statusendring der den
avgiftspliktige bl.a. ma dokumentere kjgretayets CO,-
utslipp  ovenfor  Statens  vegvesen.  Disse
opplysningene ma legges inn i Autosys, far
Tollvesenet kan beregne engangsavgiften.

Det oppstér imidlertid tilfeller hvor det stilles krav
til dokumentasjon av CO,- utslipp, men at dette av
forskjellige arsaker ikke kan framskaffes. | slike
tilfeller vil dette medfere at det ikke kan foretas en
avgiftsmessig statusendring av kjeretgyet.

Enkelte produsenter innarbeider dokumentasjon
for CO,- utslipp, selv om dette ikke er obligatorisk
etter regelverket. Statens vegvesen legger pa denne
bakgrunn ofte inn CO,- utslippet i Autosys selv om
det ikke er krav om & dokumentere dette etter
regelverket. Vi ber Tollvesenet vaere klar over dette
forhold og benytte de korrekte avgiftsgrunnlag som
framkommer av bestemmelsene og gjeldende
rundskriv.

Se ogsa pkt. 6.1
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8.2 Avgiftsmessig statusendring i utlandet
Avgiftsmessig statusendring (jf. forskrift om
engangsavgift § 5 - 1) i utlandet pa en tidligere
avgiftsbelagt motorvogn, skal behandles som om
statusendringen ble foretatt her i landet.

8.3 Endring i avgiftsmessig status uten
tilleggsavgift.

88 4 - 7 i forskrift om avgiftsmessig statusendring
gir pa bestemte vilkar anledning til & samtykke i
endring i motorvognens avgiftsmessige status uten at
tilleggsavgift blir oppkrevd.

Etter 8 5 i forskriften er hovedregelen 1 uke.
Lengre frist kan gis i s&rskilte tilfeller.

Av kjgretayforskriften fastsatt av Vegdirektoratet
4. oktober 1994 fremgar hvilke bestemmelser som
skal legges til grunn ved ombygginger:

8 1 - 4. Ombygging av kjgretayer

”1. Nar et kjoreteay ombygges til annen
kjoretaygruppe, skal kjgretayet tilfredsstille de krav
som gjelder for den nye gruppen. Dog kan kjagretgy
som har vert registrert i Norge i minst 3 Aar,
ombygges til annen kjgretaygruppe uten at kjgretayet
kreves a oppfylle de krav til stay, avgass, bremser og
kollisjonsegenskaper som gjelder for den nye
gruppen.

2. Med mindre annet fremgar, og bortsett fra
unntaket i nr. 1, skal de kravene gjelde som gjaldt p&
det tidspunktet kjgretgyet ble registrert fgrste gang
eller tatt i bruk uten registreringsplikt i Norge.

3. Nar et Kkjoretsy ombygges til annen
kjgretaygruppe, skal, med mindre annet fremgar, de
definisjoner og klassifiseringsregler gjelde som
gjelder pa tidspunktet for omregistreringen. For
kjgretay, som ikke er registreringspliktig (nar
ombyggingen er foretatt), gjelder tilsvarende, dog slik
at tidspunktet for avsluttet ombygging er avgjgrende.

4. Bestemmelsene i denne paragraf gjelder ikke
dersom annet fremgar av reglene for EQF-
typegodkjenning”.

Tilsvarende gjelder i avgiftsmessig sammenheng i
forhold til avgiftsmessig statusendring.

Dette innebarer eksempelvis at en lastebil som er
godkjent fgr 1. april 2001, ikke kan sette inn seter
med henvisning til  Kjaretoyforskriften. Nye
klassifiseringsregler gjelder saledes kun ved bytte til
annen Kkjaretgygruppe.

9. OPPBYGGING

9.1 Avgiftsfritak ved trafikkskade
Tollregionene kan gi fritak for oppbyggingsavgift.
Bakgrunnen for fritaksregelen er at det skal veere
mulig & sette i stand et tidligere norskregistrert
kjoretgy uten & betale ny engangsavgift selv om det
ma gjeres sveert store utskiftninger pd motorvognen.



Istandsetting forutsetter imidlertid at det benyttes
komponenter fra den opprinnelige norskregistrerte
motorvognen. Dersom denne forutsetningen ikke
oppfylles, er det heller ikke foretatt noen oppbygging
av en skadet motorvogn.

Det vil veere tilfredsstillende hvis tre av de fire
hovedkomponentene motor, gearkasse, for- eller
bakstilling fra den skadde motorvognen benyttes. For
a sikre at de opprinnelige komponentene viderefares,
bgr motor- og gearkassenummer fra den opprinnelige
motorvogn noteres i saken.

Etter endt oppbygging skal motorvognen framsta
som den opprinnelige, tidligere norskregistrerte
motorvognen. Den skal saledes veere i samsvar med
de tekniske data som fremkommer av opprinnelig
typegodkjenning/enkeltgodkjenning. Karosseriet ma
derfor veere av samme utforming slik at en 4-dgrs
sedan ma erstattes av en identisk 4-dgrs sedan. En
coupé ma erstattes med en identisk coupé. Nar det
gjelder interigr og annet “utstyr”, vil dette ikke bli
vektlagt.

Prosedyre for fritaket skal gjennomfares pé
folgende mate:

1. Sgknad om avgiftsfritak etter forskrift om
engangsavgift pa motorvogner § 6 - 2 stiles til
tollregionen, men leveres til Statens vegvesen
sammen med takst/skadepapirer fra forsikrings-
selskap, ev. erklering fra politi/lensmann hvor det
fremgar at motorvognen er trafikkskadet, hva skaden
bestdr av og dens omfang. Sgker viser det skadde
motorvognen til Statens vegvesen for kontroll og
plombering av deler som ifglge vilkarene skal
viderefgres i den oppbygde motorvognen.

2. Statens vegvesen oversender sgknaden til
tollregionen sammen med erklaring om at den skadde
motorvognen er kontrollert, at karosseribytte
anbefales og at de ngdvendige delene kan brukes
videre og er plombert. Takst/skadepapirer fra
forsikringsselskap, ev. erklaering fra politi/lensmann
hvor det fremgar at motorvognen er trafikkskadet, hva
skaden bestar av og dens omfang oversendes samtidig
til tollregionen.

3. Tollregionen behandler sgknaden. Dersom
vilkdrene anses oppfylt, gis det tilsagn om
avgiftsfritak. Det vil i dette tilsagnet sta hvilke vilkar
som anses oppfylt, og hvilke som gjenstar & oppfylle
far avgiftsfritak kan gis.

4. Sgker demonterer den skadde motorvognen og
leverer det selvbarende karosseriet, ev. karosseri og
ramme, til godkjent oppsamlingsplass. Vrakmelding
utstedes. Det vil bli utbetalt vrakpant fra Tollregion
Midt-Norge, Avdeling for vektarsavgift og vrakpant,
8039 BOD@.

5. Seker anskaffer et annet selvbarende karosseri, ev.
karosseri med ramme. Dette kan veere bade brukt og
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fabrikknytt. Det kan importeres serskilt, eller det kan
veare en del av et komplett innfart kjaretay.

6. Sgker monterer sammen de plomberte delene og
det nye selvbarende karosseriet, ev. ramme/karosseri.
P4 bakgrunn av dette anses motorvognen som
oppbygd, og den trenger ikke forevises i demontert
stand.

7. Sgker viser den oppbygde motorvognen til Statens
vegvesen for sluttkontroll. Samtidig skal vrakmelding
for den skadde motorvognen, og anskaffelses-
dokument for det nye karosseriet leveres Statens
vegvesen. Ved kontrollen skal det i avgiftsmessig

sammenheng  kontrolleres at den oppbygde
motorvognen fremstar ~ som teknisk  og
eksterigrmessig  identisk med den  skadde

motorvognen. | tillegg skal de plomberte delene fra
den skadde motorvognen pases viderefert i den
oppbygde motorvognen. Understellsnummeret fra det
nye karosseriet overstrekes, slik at det fortsatt er
leselig. Statens vegvesen tildeler nytt understells-
nummer, oppretter nye registreringsdokumenter, og
sender rapport om sluttkontrollen og anskaffelses-
dokument pd nytt karosseri med  oppgitt
understellsnummer til Tollregionen. | rapporten skal
det fremga om kriteriene for avgiftsfritak er oppfylt.
8. Tollvesenet fatter vedtak i saken. Dersom alle
vilkarene er oppfylt vil det bli gitt fritak for
oppbyggingsavgift. Det ma imidlertid innbetales ny
vrakpant der dette kreves. Tollvesenet overfarer
TVINN-fortolling til Autosys. Betalingsreferanse og
kode péferes ogsd blankett NA-0221. Tollvesenet
attesterer pa blankett NA-0221 at motorvognen er
oppbygd og innvilget fritak for engangsavgift. Koden
"OMV” skal benyttes.

9. Omregistreringsavgift skal betales dersom det
foreligger eierskifte av opprinnelig kjgretay.

10. Statens vegvesen registrerer motorvognen.

Nar det gjelder arsavgift, vil denne fglge det
opprinnelige  kjgreteyet pa samme mate som
kjgretayet beholder sitt opprinnelige registreringsar
ved at det viderefgres fra det opprinnelige kjgretayet,
jf. kjgretgyforskriftens § 7 - 2 nr. 6.3. Dette innebaerer
at ny arsavgift ikke skal innbetales for det oppbygde
Kjgretgyet dersom det er innbetalt for det
opprinnelige.

10. AVGIFTSPLIKTIGE
10.1 Neaermere om ordningen for registrerte
avgiftspliktige

Sgknad om & bli registrert som avgiftspliktig
virksomhet fremsettes for den tollregionen hvor
virksomheten  har  sitt  forretningssted  etter
Foretaksregisteret.

Det legges opp til mest mulig forenklinger for de
avgiftspliktige som er registrert hos Tollvesenet. Et



elektronisk register som inneholder opplysninger over
de til enhver tid registrerte virksomheter vil vere
tilgjengelig ved trafikkstasjonene. Nar den
avgiftspliktige melder motorvogn til registrering, vil
motorvogn Kkunne registreres fortlgpende. Kjenne-
merker (eller rekvisisjon pa kjennemerker) og
vognkort utleveres av trafikkstasjonen. De tekniske
opplysningene om motorvognen overfares til AFS
(Tollvesenets avgiftsfastsettelsessystem), hvor
avgiften fastsettes.

Blant annet pd bakgrunn av kompleksiteten i
avgiftsutregningen, legges det opp til at de registrerte
avgiftspliktige mottar oversikter fra Tollvesenet over
hvilke motorvogner som er mottatt for avgifts-
beregning fra Autosys, og der virksomheten er
oppfart som avgiftspliktig. Oversikten skal foruten
aktuelle kjennemerker inneholde hvilken avgift som
er fastsatt for den enkelte motorvognen. Den
registrerte avgiftspliktige ma kontrollere at oversikten
er i samsvar med egne opplysninger og rapportere
eventuelle avvik tilbake til Tollvesenet etter en
nermere bestemt  frist.  Betalingene  sendes
Tollvesenet og avstemmes i Tollvesenets regnskaps-
system sammen med det som er overfgrt fra AFS.
10.2 Naermere om ordningen for ikke-
registrerte avgiftspliktige

Disse avgiftspliktige ma som i dag legge fram de
ngdvendige opplysningene om motorvognen og
dennes fremtidige registreringsform for Tollvesenet.
Tollvesenet vil pd bakgrunn av de fremlagte
opplysningene foreta en beregning av avgiften.
Avgiftsberegningen ma pa dette tidspunktet anses
som forelgpig. Beregningen  foretas  under
forutsetning av at de motorvogntekniske data som
oppgis ogsa er de samme som motorvognen vil bli
registrert med i Autosys. Endelig avqift fastsettes av
Tollvesenet forst etter at motorvognen er registrert.
Dersom endelig fastsatt avgift ikke samsvarer med
belgpet som er innbetalt, vil krav om for lite innbetalt
avgift bli sendt den som har meldt kjoretgyet {il
registrering.

Ev. for mye innbetalt vil bli tilbakebetalt.

P& grunn av awvgiftsendringer som normalt inntrer i
forbindelse med arsskiftet, ber innbetaling av avgiften utsettes
dersom kjeretayet ikke er planlagt registrert for avgiftsarets slutt.

Avgiften skal vare innbetalt far motorvognen kan
registreres. Nar avgiften er innbetalt, kan Tollvesenet
foreta attestasjon pa  registreringskortet  som
medbringes til Trafikkstasjonen.

Kontrollen med at en motorvogn er fortollet skjer
ved overfgring av data mellom TVINN og Autosys.

Forskrift om engangsavgift § 1 - 4 : Innbetaling av
avgift for ikke registrerte avgiftspliktige

§ 1 -4 annet ledd:
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Avgiftspliktig som gnsker & betale via bank, kan
hente/fa tilsendt forhandstrykket blankett fra
tollregionen.

8 1 - 4 femte ledd:

Som dokumentasjon for at betaling har skjedd,
aksepteres kvittering pafart enten
kassemaskinstempel (terminalkvittering) eller annen
datert  paskrift/stempel fra  bank/post  som
dokumenterer at avgiften er betalt til Tollvesenets
konto. Ved betaling i «Post i butikk» ma i tillegg
kundeidentifikasjon (KID) eller blanketthummer
framga av terminal-/kontantkvitteringen.

Kvittering fra bank ved elektronisk betaling ma ha
gul kvitteringsstripe/Kklistrelapp i tillegg til KID
nummer. Alternativt stempel/signatur fra banken i
tillegg til KID nummer.

Tollvesenet  kvitterer pd  registreringskortet
(blankett NA-0221) nar avgiften er betalt. Den
avgiftspliktige ma& levere registreringskortet til
trafikkstasjonen ved registreringen.

11 KREDITT

(jf. forskrift om engangsavgift kap. VI1I)

8 7 - 1 Registrering av virksomheter

8 7 - 1 farste ledd

| tilfeller hvor virksomheten har flere under-
enheter som ikke er selvstendige juridiske subjekter,
ma virksomheten registreres i den tollregionen som
samsvarer med adressen som virksomheten er
registrert med i Foretaksregisteret.

Ved  henvendelse til  tollregionen  kan
virksomheten hente/fa tilsendt sgknadsblankett som
kan benyttes til dette formalet. Sgknadsblanketten er
ikke obligatorisk, men sgknaden ma inneholde de
opplysninger som § 7-3 fastsetter.

8 7 -1 annet ledd

Tollregionen kan dispensere fra kravet om
registrering i Foretaksregisteret dersom det foreligger
serlige omstendigheter som tilsier dispensasjon. Ved
vurderingen av om szrlige omstendigheter foreligger
tas det hensyn til bl.a. omstendigheter som kan bgte
pd manglende identifikasjon av virksomheten,
hovedselskapet og underavdelingens storrelse samt
transaksjonsvolum, antall underavdelinger og om det
vil vaere sarlig tyngende for hovedselskapet og dets
underavdelinger at disse ikke blir registrert som
selvstendige  avgiftspliktige. ~ Adgangen til &
dispensere fra hovedregelen om at sgkeren ma veere
registrert i Foretaksregistrert praktiseres restriktivt.

8 7 - 4 Avgiftsspesifikasjon

Hovedregelen er at den avgiftspliktige skal betale
avgift i samsvar med tilsendt spesifikasjon, jf. § 7-6.
Den avgiftspliktige har en selvstendig aktivitetsplikt
dersom spesifikasjonen avviker fra virksomhetens
egen oversikt.



§ 7 - 8 Sikkerhetsstillelse

8 7 - 8 farste ledd

Det er et vilkar at det blir stilt sikkerhet for & fa
innvilget en kredittordning.

Alternativt kan det stilles sikkerhet for
engangsavgift ved avgivelse av en fellesgaranti. En
fellesgaranti innebzerer at en tredjemann (eks.
generalimporter) stiller sikkerhet i form av en
selvskyldnerkausjon for flere forhandlere. Ved
fremsettelse av sgknaden ma den enkelte forhandleren
opplyse tollregionen om at han er omfattet av en
fellesgaranti stilt av tredjemann, herunder gi
opplysninger om tredjemanns navn og adresse. Den
enkelte forhandleren blir selv registrert som
avgiftspliktig virksomhet.

Registrering som avgiftspliktig virksomhet vil
farst skje etter at godkjent sikkerhet er mottatt.

8 7 - 8 annet ledd

Det er utarbeidet standard garantitekst som skal
benyttes for ordningen.

§ 7 - 8 tredje ledd

Tollregionen skal foreta en konkret vurdering av
de opplysningene virksomheten har gitt i sgknaden og
fastsette garantiens starrelse.

Utgangspunktet er at sikkerheten til enhver tid
skal dekke avgiftskravet for en maned. Beregning av
garantibelgpet ma i utgangspunktet foretas pa
bakgrunn av antall motorkjgretey og avgiftsgruppe
som man antar virksomheten vil melde til registrering
i det sentrale motorvognregisteret i lgpet av en
maned. Den enkelte virksomheten har selv ansvar for
at korrekte opplysninger om forventet antall
registreringer pr. maned blir gitt i seknaden til
regionen.

Dersom virksomheten er registrert med flere
underenheter som ikke er egne juridiske subjekter, vil
beregningsgrunnlaget for garantiens starrelse ta
utgangspunkt i de totale avgiftsbelastningene som er
ventet registrert for samtlige underenheter i lgpet av
en maned.

Ved avgivelse av en fellesgaranti kan
garantibelgpet settes noe lavere enn det summen av
samtlige forhandleres avgiftsomsetning skulle tilsi
idet kredittrisikoen reduseres. Dette forutsetter at
dekningsmuligheten vurderes som tilfredsstillende.

Dersom manedlige avgiftshelastninger viser seg a
vere hgyere eller lavere enn forutsatt, kan
sikkerhetens starrelse justeres.

12. RENTEBEREGNING

(jf. forskrift om engangsavgift § 8 - 1)

Dersom avgiftene ikke betales innen forfall skal
det betales renter.

45

Rentesatsen skal vare 3 pst. over gjeldende
forsinkelsesrente.

Innfering av et nytt EU-direktiv gjor at
forsinkelsesrentesatsen skal vurderes endret halvarlig
fra 1. januar 2004. Det kan derfor komme endringer
med virkning fra 1. januar og fra 1. juli hvert ar.
Endringer i satsen vil bli tatt inn p& www.toll.no.

Renter skal beregnes fram til betaling skjer.

13. BLANKETT NA-0221
(REGISTRERINGSKORTET)

Registreringskortet ma anses som et ihendehaver
dokument. Melder av motorvognen ma forevise
legitimasjon, ev. ma den som pa vegne av melder
betaler/registrerer, fremvise fullmakt.

Eventuelle unntakskoder og betalingsreferanser
ma ogsd paferes registreringskortet, jf. for gvrig
WWW.Vegvesen.no

For nye motorvogner som er typegodkjent skal
typegodkjenningsnummeret pafares (evt. COC).

Nar det gjelder motorsykler skal motornummeret
pafares i tillegg. Dersom motornummeret ikke kan
pavises, skal “motornummer ikke pavist” pafares i
rubrikken “Tollvesenets merknader”.

14,  ”TOLLSKILT”

Personer som ikke har fast bopel her i landet, kan
etter narmere vilkar, pd seknad fa motorvogn
registrert til midlertidig bruk her i landet for inntil ett
ar (turistvogn).

Uten hensyn til bopelsforhold kan person som selv
skal fgre motorvogn fra Norge til utlandet, pa
naermere vilkar f& motorvogn registrert for inntil ett ar
(eksportvogn). Slik registrering gir ikke anledning til
bruk her i landet ut over 14 dager.

Med hjemmel i Samferdselsdepartementets for-
skrift av 28. mars 1967, kan politiet i Oslo, Larvik,
Kristiansand, Stavanger, Bergen, Trondheim og
Tromsg, pa spesielle vilkar tillate sarskilt registrering
av fabrikknye motorkjeretgyer som kjgpes her i
landet.

Kjennemerkene som nyttes har en rgd bord pa
hver side av nummeret. Tallet i venstre bord angir
maneden og tallet i hgyre bord angir aret (to siste
sifre) registreringens gyldighet utlgper.

Ved utlgpet av den fristen som er angitt i vogn-
kortet, ma motorvognen enten utfares til utlandet eller
avgiftsberegnes etter gjeldende regler.

Dersom motorvognen ikke er utfert innen utlgpet
av den angitte tidsfrist, kan Tollvesenet gi hgdvendig
Kjaretillatelse i forbindelse med forpassing. Dersom



registreringen ikke lenger er gyldig, ma forsikringen
kontrolleres.

15. BEHANDLING AV UTENLANDSKE
KJENNEMERKER VED FORTOLLING
AV MOTORKJZRETOYER
REGISTRERT | UTLANDET

15.1 Kjennemerker

Kjennemerker og nasjonalitetsmerker pa uten-

landske motorkjeretayer skal leveres Tollvesenet ved

fortolling.

Nar det gjelder danske kjennemerker har Rigs-
politisjefen i Danmark, som bl. a. har ansvar for regi-
streringen og registerhold, bedt om at alle danske
kjennemerker ma makuleres uten unntak. Dette
gjelder ikke de danske pravekjennemerkene som
“tilhgrer” den danske stat og er beregnet pa gjenbruk.
Disse ma “leietakeren” selv sende tilbake til de
danske registreringsmyndighetene.

15.2 Attester

Ved fortolling av utenlandsregistrerte motorkjare-
tayer skal Tollvesenet pd anmodning fra eieren ut-
stede attest som bekrefter at motorvognen er fortollet
i Norge. Attesten skal inneholde opplysninger om
kjennetegn, merke, arsmodell og understellsnummer.
15.3 Rapportering til nordiske registrerings-
myndigheter

Blankett RD-0035 «Melding fra Tollvesenet i
Norge om innfarsel og tollbehandling av utenlands-
registrert motorvogn/tilhenger» skal sendes regi-
streringsmyndighetene i Danmark, Sverige, Finland
og Fergyene i forbindelse med fortollingen. Det
gjeres oppmerksom pa at de danske registrerings-
myndighetene gnsker rapportering ogsa pa danske
eksportkjennemerker.

16. ARVEBILER

(jf. forskrift av 6. september 1995 nr. 785 om toll-
og avgiftsfri innfarsel av arvegods)

Pa fastsatte vilkar kan Kjeretay innfares og
registreres toll- og avgiftsfritt som arvegods. Det
anses ikke som arv nér et kjaretgy er avhendet fra et
uskiftet bo. Gjenlevende ektefelle som ved arvefallet
er bosatt i Norge og som velger a sitte i uskiftet bo,
vil etter sgknad kunne fa innfgre kjeretgy toll- og
avgiftsfritt som arvegods.

Pategninger med kode
blankett NA-0221, jf. pkt. 7.

pd Vegdirektoratets
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17. MIDLERTIDIG BRUK AV UTEN-
LANDS REGISTRERT MOTORVOGN I
NORGE

17.1 Innledning

Finansdepartementets forskrift av 20. juni 1991 nr.
381 om avgiftsfri innfgrsel og midlertidig bruk av
utenlandsregistrert motorvogn i Norge
(midlertidigforskriften) regulerer personers adgang til
avgiftsfri  innfersel og midlertidig bruk av
utenlandsregistrert motorvogn i Norge.
Midlertidigforskriften er gitt med hjemmel i lov. om
avgifter vedrgrende motorkjgretayer og bater 19. juni
1959 nr. 2, tolltariffens innledende bestemmelser §
13, Lov om toll 10. juni 1966 nr. 5, lov om
merverdiavgift 19. juni 1969 nr. 66.

For & ha rett til slik innfarsel og bruk, kreves det
at man enten har fast oppholdssted utenfor Norge
eller har et klart tidsbegrenset opphold i Norge. | noen
tilfeller tillates midlertidig bruk ogsd om man er
bosatt i Norge. Det midlertidige oppholdet i Norge
ma som hovedregel ikke vare lenger enn 1 ar.

Motorvogn som innfgres avgiftsfritt i henhold
til denne forskriften, skal kun benyttes midlertidig
0g senere gjenutfgres. Motorvognen kan som
hovedregel ikke etterlates her i landet i lgpet av
den avgiftsfrie perioden, men skal normalt
gjenutfares ved brukerens utreise.

Dersom en utenlandsregistrert motorvogn benyttes
i strid med regelverket, skal merverdiavgift og
engangsavgift betales. Overtredelse av forskriften kan
ogsa fare til ileggelse av administrative tillegg og
eller anmeldelse.

Nar det gjelder midlertidigforskriften og forholdet
til E@S-avtalen, papekes at skatte- og
avgiftspolitikken ikke er en del av E@S-avtalen. |
utgangspunktet er det derfor opp til Norge & regulere
bruken av utenlandsregistrerte motorvogner her i
landet. Regelverket pa dette omradet ma imidlertid
ikke utformes slik at det kommer i strid med EQS-
avtalens regler knyttet til de fire friheter fri
bevegelighet for arbeidstakere, fri flyt av tjenester, fri
flyt av varer og etableringsfrihet.

17.2 Forskriftens virkeomrade og omfang —
midlertidigforskriften § 1

Midlertidigforskriften regulerer fritak pa bestemte
vilkar for toll, merverdiavgift ved innfersel og
engangsavgift ved bruk av utenlandsregistrert
motorvogn.



Med bruk menes i denne sammenhengen enhver
form for disponering av motorvognen. Med
disponering menes mer enn Kjering, fysiske og
faktiske muligheter til & kunne kjare, lagring,
fremvisning, reparasjoner, salg og forsgk pa salg, jf.

tolloven § 32.

En person kan ikke innfare eller benytte mer enn
en motorvogn. Dette er en klar forutsetning for fritak
og tolkes ut fra at forskriften omtaler kun motorvogn i
bestemt entall. Midlertidigforskriften har en vid
definisjon av begrepet motorvogn. Dette inneberer at
tilhgrende reservedeler og utstyr omfattes av begrepet
motorvogn.  Videre vil ogsa tilhengere og
campingvogner i kombinasjon med bil omfattes av
begrepet motorvogn.

En motorvogn som ikke er registreringspliktig
etter bestemmelsene i hjemlandet eller som tidligere
ikke er fortollet i Norge, vil ogsd regnes som
utenlandsregistrert i forhold til forskriften.

Nar det gjelder asylsgkere, anses disse ikke &
komme inn under bestemmelsene i tiden sgknaden
om opphold i Norge er til behandling. Utgangspunktet
er at dette er personer som har sgkt om permanent
opphold i Norge og som derfor ikke faller inn under
midlertidigforskriften.

17.3 Hovedregel — midlertidigforskriften § 2

Toll- og avgiftsfri innfarsel og midlertidig bruk av
utenlandsregistrert motorvogn i Norge tillates som
hovedregel ved tre typetilfeller:

personer med fast oppholdssted utenfor Norge
personer med midlertidig opphold i Norge og
kjaretillatelse for personer som har fast oppholdssted i
Norge

Regelverket er knyttet til avgiftsbestemmelsene og
ikke til andre bestemmelsesomrader. Det er viktig &
veere klar over at dette kan medfgre ulik betydning i
praksis i forhold til for eksempel skatteomradet.
Definisjoner i regelverket er ikke ment & veere
uttemmende.

Dersom en person ved innreise eller senere
etablerer fast oppholdssted i Norge eller personen
ikke lenger oppfyller vilkarene i forskriften, skal
vedkommende umiddelbart fremstille motorvognen

for tollekspedisjon. | slike tilfeller skal den
midlertidige bruken straks opphare.
Safremt samferdselsmyndighetene ikke

bestemmer noe annet, er det ikke tillatt & bruke
utenlandsregistrert motorvogn i ervervsmessig
transport av personer eller varer mellom steder i
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Norge. “Ervervsmessig transport” er transport av
personer eller varer mot vederlag og ma ikke
sammenblandes med “ervervsmessig bruk” jf.
midlertidigforskriften § 3.
17.4 Fast oppholdssted utenfor
midlertidigforskriften § 3

Forskriftens § 3 bestemmer nar en person anses &
ha fast oppholdssted utenfor Norge og dermed kan
innfare og bruke utenlandsregistrert motorvogn, jf. §
2. I henhold til § 3 behgver vedkommende ikke a sgke
om en Kjaretillatelse. Det er tilstrekkelig at
vedkommende  oppfyller  vilkdrene og kan
dokumentere dette i henhold til § 8.

Norge -

For & kunne fa status som person med fast
oppholdssted i utlandet, ma alle vilkarene i ett av
punktene 1 til 4 i § 3 forste ledd veere oppfylt.

§ 3 farste ledd nr. 1 omhandler personer som
verken har sin familiemessige, ervervsmessige eller
personlige tilknytning til Norge. Dette vil for
eksempel gjelde for turister. Nar det gjelder definisjon
av familiemessig tilknytning, se mer om dette under
nr. 2 nedenfor.

8 3 fgrste ledd nr. 2 omhandler personer som har
familiebopel i utlandet hvor vedkommende bor
sammen med ektefelle og/eller barn under 18 &r. Det
er derfor i denne sammenheng viktig & vurdere
vedkommendes familietilknytning. Det presiseres at
med familie menes her ektefelle og/eller barn under
18 & som vedkommende bor sammen med. Det
presiseres ogsa at vedkommende mé ha felles hjem
med ektefelle/lbarn. Med felles hjem menes at
vedkommende har felles bolig og felles adresse
sammen med ektefelle/barn. Bidragsplikt for barn
bosatt i utlandet medfgrer ikke automatisk rett til bruk
av utenlandsregistrert motorvogn. Ektefelle eller barn
kan ikke vere innmeldt i norsk folkeregister og ma
hovedsakelig oppholde seg i utlandet. | de tilfellene
man ikke har ektefelle, forutsettes det at man har
felles hjem med mindredrige barn som man har
omsorgen for. Samboer likestilles ikke med ektefelle i
denne forskriften.

Vedkommende kan veere innmeldt i norsk
folkeregister og/eller arbeide i Norge (dag-/uke-
/manedspendlere). En  forutsetning er at
vedkommende besgker hjemmet i utlandet jevnlig,
normalt minst 1 gang pr. maned. Med jevnlig menes
at besgket mad veare regelmessig og av en viss
hyppighet. Eksempel pd hva som kan sies & vare
jevnlig, er minst 4 - 5 besgk i hjemlandet i aret. Det
vil bli foretatt en helhetsvurdering av antall besgk og




varigheten dersom det er tale om sjeldnere besgk enn
1 gang pr. maned.

For eksempel vil ikke en person som verken har
ektefelle eller barn under 18 ar i utlandet kunne
komme inn under bestemmelsens punkter 1 og 2;
vedkommende har da ikke familietilknytning etter
forskriften.

Personer med tilknytning til foreldrehjemmet eller
lignende oppfyller ikke vilkaret om familiemessig
tilknytning.

8 3 farste ledd nr. 3 omhandler personer som
arbeider eller studerer i utlandet. Vedkommende ma
ikke bo sammen med ektefelle eller barn i Norge og
kan heller ikke veere innmeldt i norsk folkeregister.
Néar det gjelder pensjonister, anses disse & ha
ervervsmessig tilknytning til det landet som de far
utbetalt pensjon fra.

8§ 3 farste ledd nr. 4 omhandler personer som har
ervervsmessig tilknytning til Norge, og som har
regelmessig dagnhvile i bolig han/hun eier eller leier
med helars leiekontrakt i utlandet. Vedkommende ma
ikke veere innmeldt i norsk folkeregister og kan heller
ikke ha familiemessig tilknytning til Norge.

Videre ma han/hun enten veere dagpendler eller ha
til hensikt & oppholde seg utenfor Norge i mer enn
185 dager i lgpet av en 12 maneders periode. En
person som har full stilling i Norge (normalt 230
arbeidsdager i aret), ma med andre ord dagpendle for
a oppfylle vilkarene i dette punktet.

Som ervervsmessig tilknytning regnes all
inntektsgivende virksomhet. Dette gjelder ogsa
trygdeytelser til livsopphold, s som alders- og
ufarepensjon eller annen stgnad, som for eksempel
kunstnerlgnn, sluttpakke el.

Som ervervsmessig tilknytning regnes ogsa
tilfeller der vedkommende fglger undervisning ved
skole eller universitet.

17.5 Midlertidig
midlertidigforskriften § 4

En person anses som hovedregel & ha midlertidig
opphold i Norge nar hans/hennes opphold ikke skal
overstige 1 ar fra innreisetidspunktet. Vedkommende
ma til enhver tid kunne dokumentere at oppholdet
ligger innenfor en periode pé 1 &r. | disse tilfellene er
det ikke ngdvendig & seke Tollvesenet om
kjgretillatelse. Dokumentasjonen ma vere
tilfredsstillende iht. § 8, se kommentarer under.
Relevant dokumentasjon i disse tilfellene kan for

opphold i Norge -
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eksempel vare: arbeidskontrakt i Norge, innvilget
permisjonssgknad fra arbeid i utlandet, studieplass i
Norge. Dokumentasjonen ma vere tidsbegrenset til
under 1 ar.

Det kan i henhold til forskriftens § 4 annet ledd
unntaksvis sgkes om en Kjgretillatelse dersom
oppholdet forlenges med ytterligere 1 &r og dersom
oppholdet opprinnelig ved innreise var ment & bare
vare i 1 ar. Det vil si at en person faktisk kan benytte
en utenlandsregistrert motorvogn i Norge totalt i 2 ar.
Det er et vilkdr for & fa en slik kjoretillatelse at en
sgknad fremmes innen utgangen av det farste aret
etter innreisetidspunktet. Dette vil typisk veere aktuelt
nar en person far forlenget arbeidskontrakt eller
velger & ta ytterligere ett studiear i Norge.
Forutsetningen for & fa en slik tillatelse er at
oppholdets varighet har endret seg i lgpet av det farste
aret, og at sgknaden sendes innen 1 A&r etter
innreisetidspunktet, jf. annet og tredje ledd, og jf. § 2
tredje ledd.

P& denne bakgrunner deti praksis ogsa apnet
for at en person som allerede pd innreisetidspunktet
vet og kan dokumentere at oppholdet skal vare
mellom 1 og 2 ar, kan sgke om & fa kjaretillatelse for
hele denne perioden. Denne personen faller i
utgangspunktet utenfor forskriftens bestemmelser om
1 &r og inntil 1 ars forlengelse. Men det er rimelig
d behandle disse tilfellene likt utfra en utvidende
tolkning av forskriftens 8§ 4 og § 2 tredje ledd.
Forutsetningen for & fa en slik 2 ars tillatelse er at
sgknaden innleveres ved innreisetidspunktet.
Vedkommende skal i slike tilfeller benytte rad sone
pa betjent tollsted.

Direktoratet vil presisere at ogsa andre personer
enn de som har en tidsbegrenset arbeidskontrakt her i
landet vil kunne fa forlengelse. Dette gjelder f.eks.
personer som kan dokumentere at de skal returnere til
arbeid e.l. i utlandet innen to ar etter innreisen. Person
som har midlertidig opphold i Norge som fglge av
ektefelles, ev. annet familiemedlems midlertidige
opphold her, kan gis forlenget kjoretillatelse dersom
ektefellens/familiemedlemmets dokumentasjon for
oppholdets varighet anses tilfredsstillende.

Det presiseres at en person ikke kan anses a ha
midlertidig opphold i Norge dersom han/hun har
oppholdt seg her eller har vert innmeldt i norsk
folkeregister i mer enn 365 dager i lgpet av de to siste
arene far innreisetidspunktet.



17.6 Innfersel og midlertidig bruk av
utenlandsregistrert motorvogn for personer med
fast oppholdssted i Norge. Vilkar -
midlertidigforskriften § 5

Forskriftens § 5 bestemmer nér en person som har
fast oppholdssted i Norge kan innfgre og bruke
utenlandsregistrert motorvogn, jf. § 2. | henhold til §
5 skal det sgkes om Kjaretillatelse pa forhand, med
unntak av bokstav a, b og h. Som det fremgar av
bestemmelsen, kan bruk i  henhold til
midlertidigforskriften § 5 skje pa falgende vilkar:

Bokstav a: sammen med berettiget person

Med berettiget person menes en person som
oppfyller vilkarene i forskriftens § 3 eller § 4 og som i
tillegg har gyldig farerkort. En person med fast
oppholdssted i Norge kan kjgre utenlandsregistrert
motorvogn forutsatt at den berettigede personen er
med i motorvognen.

Bokstav b: virksomhetstransport

Med virksomhetstransport menes i denne
sammenheng Kjgring med en utenlandsregistrert
motorvogn med sjafar med fast oppholdssted i Norge.
Kjeringen ma skje i sammenheng med det norske
firmaets virksomhet. Dette kan for eksempel veare i
forbindelse med bl.a. levering, praving, parkering og
avskipning. Det md videre veare enkeltstdende
oppdrag av kort varighet. Personen ma veere ansatt i
norsk virksomhet, dvs. at virksomheten ma vere
registrert i Norge. Det er videre et krav at det ma
foreligge et reelt arbeidsforhold. Motorvognen kan
ikke veere registrert pa firmaet som utfarer oppdraget,
men skal veere registrert pa den utenlandske
oppdragsgiveren som enten kan vare en privatperson
eller et firma. Det er et krav at oppdraget er reelt og
ikke har karakter av et proforma arrangement.

Eksempler pa virksomhetstransport kan veere:
laste av/pa bat og andre transportmidler, for eksempel
kjgre motorvognen av og pa skip. Hotellparkering, for
eksempel parkere motorvognen i en garasje. Annen
parkeringsvirksomhet osv.

Bokstav c: utleiebil

Utenlandsregistrert utleiebil kan brukes i Norge av
person med fast oppholdssted i forbindelse med
hjemreise fra utlandet. Den tillatte bruken gjelder kun
kjgring fra grensen og til hjemsted. Utleiebilen kan
ikke kjgres utover dette. Det er et krav at
motorvognen fremstilles for Tollvesenet, dvs.
innpassering ma skje pa rad sone pa betjent tollsted.
Tillatelse gis av Tollvesenet ved pategning av
leiekontrakten. Motorvognen skal umiddelbart etter
hjemkomst gjenutfgres eller leveres til utleiers
representant i Norge, som plikter & besgrge
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gjenutfarsel. Utenlandsregistrerte utleiebiler kan bare
leies ut i Norge nar det skjer i forbindelse med
gjenutfagrselen av motorvognen. Det er ikke tillatt for
utenlandsk firma & drive utleievirksomhet i Norge.

Bokstav d: demonstrasjon

Dersom en person med fast oppholdssted i Norge
sgker, kan tollregionen gi tillatelse til innfgrsel og
bruk av utenlandsregistrert motorvogn som skal
demonstreres eller som er spesialutrustet for
demonstrasjon av varer. Kjaretillatelsen kan gis for et
kortvarig tidsrom som finnes hensiktsmessig for
demonstrasjonen. Tillatelsen ma som hovedregel gis
til et begrenset antall navngitte personer.
Vedkommende plikter & ha tillatelsen med under
Kjgring i landet.

Kjgretillatelse kan gis i fglgende tilfeller:

Motorvogn som skal prevekjgres/demonstreres av
vedkommende merkeimportar.

Motorvogn som merkeimportgr innfgrer for at
norske motorjournalister skal “teste” det. Tilsvarende
motorvogn skal ikke veere tilgjengelig i Norge.

Motorvogn  som  er  spesialutrustet  for
demonstrasjon av varer. Det forutsettes at
demonstrasjonsmateriellet  er  “fastmontert” i
motorvognen. Det skal stilles tilfredsstillende
sikkerhet for toll og avgifter for materiellet, jf. TIB §
14. Det presiseres at dette kun gjelder gvrige varer og
ikke selve motorvognen.

Bokstav e: flytting til og fra Norge

Person med fast oppholdssted i Norge kan etter
sgknad gis en Kjaretillatelse for utenlandsregistrert
motorvogn pa inntil 14 dager i forbindelse med
fiytting til og fra Norge. Flyttingen ma kunne
dokumenteres i form av en flytteattest,
arbeidskontrakt eller annen relevant dokumentasjon.

Bokstav f: transitt m.v.

En person med fast oppholdssted i Norge kan sgke
om tillatelse til & fare utenlandsregistrert motorvogn i
transitt mellom innfarselsstedet og utfgrselsstedet.
Bestemmelsen gir en utvidet adgang i slike tilfeller til
a fare motorvogn enn ved ordinar innfarsel. Det
presiseres at bestemmelsen ikke tillater at det gis
Kjaretillatelser for et lengre tidsrom enn det som anses
strengt ngdvendig for & frakte motorvognen pa den
omsgkte strekningen.

Bokstav g: kortvarig bruk

En person med fast oppholdssted i Norge kan sgke
om tillatelse til & fare utenlandsregistrert motorvogn
for kortvarig bruk i enkeltstaende tilfeller. Tillatelsen
gjelder for en bestemt motorvogn og person.
Tillatelsen gis for et bestemt begrenset tidsrom.



Tillatelsen skal til enhver

motorvognen.

tid medbringes i

Det kan bl.a. gis kjaretillatelser i falgende tilfeller:

Sjafer ansatt i utenlandsk transportfirma nar
vedkommende selv ikke driver slik virksomhet i
Norge. Sgknad inneholdende personopplysninger om
den ansatte méa fremsettes av arbeidsgiveren, og
tillatelse kan gis med varighet begrenset oppad til 1
ar. Eventuell transporttillatelse ma firmaet innhente
fra kompetent myndighet i hjemlandet. Det presiseres
at en transporttillatelse ikke er det samme som en
Kjaretillatelse ved at den farstnevnte gjelder selve
transporten, mens Kjoretillatelsen  gjelder den
avgiftsfrie bruken av motorvognen i Norge.

Avlgser pa turistbuss og vogntog forutsatt av at
den utenlandske sjafaren skal overholde kjgre- og
hviletidsbestemmelsene. Eventuell transporttillatelse
ma firmaet innhente fra kompetent myndighet i
hjemlandet.

Idrettsarrangementer o.l. Forutsatt at motorvognen
ikke eies eller leies av person, firma eller institusjon
hjemmehgrende i Norge, kan det gis kjaretillatelser
for bruk i forbindelse med slike arrangementer.

Bestemmelsen omfatter ogsa tilfeller der
utenlandsregistrerte  motorvogner blir innfert il
midlertidig bruk i forbindelse med starre arrangement
av nasjonal interesse, slik som for eksempel OL. |
slike tilfeller har det ikke blitt satt krav til at
motorvognen skal fgres av bestemt person.

Det er videre dapnet for & kunne innvilge
kjeretillatelse dersom en person velger & benytte
motorvogn som transportmiddel til og fra utlandet i
enkeltstaende tilfeller. Med enkeltstaende tilfeller
menes inntil 2 ganger pr. ar. Dette betinger at det
sgkes om Kjgretillatelse for transport tur/retur fra
grensepassering og hjem til bopel. Slik kjaretillatelse
vil ikke bli innvilget dersom det foretas regelmessige
reiser til/fra Norge av eksempelvis norske
pensjonister og studenter som oppholder seg i
utlandet store deler av aret.

Bokstav h: utenlandsregistrerte tilhengere
Tilhengere registrert i E@S-land kan ogsa benyttes
til ervervsmessig transport mellom steder i Norge.

Bokstav i: firmabiler

Bestemmelsen vedrgrende bruk av
utenlandsregistrerte firmabiler tradte i kraft 1. oktober
2006. Bestemmelsen omfatter tilfeller hvor en
firmabil er stilt til rdighet for en arbeidstaker med
fast oppholdssted i Norge av en arbeidsgiver som er
etablert i et annet E@S-land. Det stilles krav om at
kjgretayet er ngdvendig for utfering av
arbeidsoppgavene som falger av arbeidsforholdet.
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Bestemmelsen omfatter ogsd  selvstendige
neringsdrivende i tilsvarende situasjon. EF-
domstolens praksis har fastlagt hvem som anses som
arbeidstaker eller selvstendig neringsdrivende.
Begrepet arbeidstaker skal ikke tolkes snevert. Det
skal defineres ut fra objektive kriterier, hvor det
vesentlige kjennetegn er at en person i en viss periode
presterer ytelser mot vederlag for en annen og etter
dennes instrukser. Et kortvarig og tidsbegrenset
ansettelsesforhold kan gi status som arbeidstaker, men
ansettelsen ma ikke veere sa begrenset at den fremtrer
som marginal eller supplerende. En selvstendig
naringsdrivende utferer pd den annens side sine
tjenester utenfor et underordningsforhold og er ikke
underlagt en annens instrukser. En grensedragning
mellom de to grupper er ikke ngdvendig & foreta
ettersom begge omfattes. Der eksempelvis en
arbeidstaker ogsd har eierinteresser eller har
styreposisjon i selskapet, har dette ikke betydning for
bestemmelsens materielle omfang.

Det kreves som nevnt over at kjoretgyet er
ngdvendig for utfgring av arbeidsoppgavene. Dette
innebzaerer at det ikke er tilstrekkelig & bruke bilen
som transportmiddel for at den skal anses ngdvendig.
Eksempel pa hva som kan tenkes omfattet er selger
som kjgrer rundt med varer eller for innhenting av
ordrer. Eksempel p& hva som ikke tenkes omfattet er
transport til og fra arbeidsstedet.

Det kreves videre at bruken i Norge ikke ma vere
vesentlig og varig dersom det skal gis tillatelse til
avgiftsfri bruk. Den vesentlige og varige bruken
vurderes i forhold til 12 maneders perioder og bygger
pa et kilometervilkdr og et dagsvilkar. Dersom
firmabilen i lgpet av en 12 maneders periode brukes i
Norge i 183 dager eller mer og i samme 12 maneders
periode brukes mer i Norge enn i utlandet regnet i
kjgrelengde (kilometer), kan det ikke gis tillatelse.
Begge vilkarene mht. kilometer og dagsvilkar ma
vaere oppfylt. Nar det gjelder dagsvilkaret, er det
antall dager bilen er i bruk i Norge som er relevant.
Det regnes kun i hele dager. Dersom bilen brukes
bade i Norge og i utlandet samme dag og bruken i
utlandet er av privat art, regnes dagen som brukt i
Norge. Dersom bruken i utlandet derimot er helt eller
delvis ervervsmessig, regnes dagen ikke som brukt i
Norge. Med ervervsmessig bruk menes bruk som
utgar av det aktuelle ansettelsesforholdet eller
neringsvirksomheten. Annen bruk regnes som privat
bruk. 1 Norge regnes bade privat og ervervsmessig
bruk med. | utlandet er det kun den ervervsmessige
bruken som er relevant, slik at privat bruk regnes ikke
med. Kjering mellom bopel i Norge og arbeidssted i
utlandet regnes som ervervsmessig bruk i utlandet.
Som utland regnes bade E@S-land og tredjeland.



For at bruken skal anses vesentlig og varig, krever
kilometervilkaret at bilen brukes mer i Norge enn i
utlandet regnet i antall kilometer. Kjgrelengde ma
beregnes ut fra hvor bruken fraktisk skjer. Unntaksvis

regnes all kjoring mellom bopel i Norge og
arbeidssted i utlandet som bruk i utlandet.
Eksempler pa praktisering av dags- og

kilometervilkaret:

Eksempel 1

En arbeidstaker med fast oppholdssted i Norge
arbeider og overnatter i utlandet mandag til fredag.
Arbeidstakeren Kkjgrer firmabilen til sin arbeidsplass
mandag og tilbake til bopel fredag. Bilen brukes i
Norge i helgene. Kjoretayet blir i lgpet av en
arbeidsuke brukt fire dager i Norge, men i forhold til
dagsvilkaret er det bare to av dagene som teller med.
Dette skyldes at bruken mandag og fredag foregar
bade i Norge og i utlandet, samtidig som bruken i
utlandet regnes som ervervsmessig. Ved for eksempel
46 arbeidsuker i lgpet av en 12 méaneders periode, vil
kjoretayet etter dagsvilkaret bli brukt 134 dager i
Norge (46 uker x 2 dager og 6 uker x 7 dager). Da
firmabilen brukes mindre enn 183 dager i Norge,
anses bruken ikke som vesentlig og varig i Norge. Det
kan gis tillatelse til midlertidig bruk.

Eksempel 2

En arbeidstaker med fast oppholdssted i Norge
kjgrer daglig mandag til fredag mellom sin bopel i
Norge og arbeidsplassen i Sverige. Firmabilen brukes
privat i Norge i helgene og ellers. Etter dagsvilkaret
teller den daglige bruken ikke som bruk i Norge. Etter
kilometervilkaret teller kjering mellom bopel og
arbeidsplass i utlandet som ervervsmessig kjgring i
utlandet. Ved 46 arbeidsuker i et ar, blir bilen etter
dagsvilkaret brukt 134 dager i Norge. Da firmabilen
brukes mindre enn 183 dager i Norge, anses bruken
ikke som vesentlig og varig. Det kan gis tillatelse til
midlertidig bruk.

Eksempel 3

En selvstendig nearingsdrivende blir tilknyttet et
prosjekt i Danmark. Vedkommende skal i lgpet av
prosjektperioden i lengre perioder, for eksempel syv
maneder av gangen, primert overnatte og arbeide i
Danmark. Etter dagsvilkaret brukes firmabilen i
Norge i ca. fem maneder (ca. 150 dager). Da
firmabilen brukes mindre enn 183 dager i Norge, vil
den ikke bli brukt vesentlig og varig i Norge. Det kan
gis tillatelse til midlertidig bruk.

Eksempel 4
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En arbeidstaker med fast oppholdssted i Norge er
ansatt i et svensk firma som selger pa bade det norske
og det svenske marked. Arbeidstakeren kjgrer
ervervsmessig i Sverige tre dager pr. uke (i lgpet av
46 arbeidsuker) og resten av tiden i Norge.
Ervervsmessig bruk i Sverige er 27 000 km arlig, den
ervervsmessige bruk i Norge er 18 000 km og den
private bruk i Norge er 5000 km. Da firmabilen
brukes 226 dager i Norge (46 uker x 4 dager og 6
uker x 7 dager), anses dagsvilkaret for & veaere oppfylt.
Da firmabilen kjgres 27 000 km ervervsmessig i
utlandet og 23000 km samlet i Norge, er
kilometervilkaret ikke oppfylt. Bruken i Norge vil
derfor ikke anses som vesentlig og varig. Det kan gis
tillatelse til midlertidig bruk.

Eksempel 5

Situasjonen er den samme som i eksempel 4, men
den private bruken i Norge er 10 000 km arlig. Da
firmabilen kjgres 27 000 km ervervsmessig i utlandet
0g 28 000 km samlet i Norge, anses firmabilen etter
kilometervilkaret for & bli brukt vesentlig og varig i
Norge. Da bade dagsvilkaret og kilometervilkaret er
oppfylt, kan det ikke gis tillatelse til midlertidig bruk.

Det ma sgkes om tillatelse fra tollregionen pa
forhand. Det er bruker med fast oppholdssted i Norge
som skal sgke, dvs. den aktuelle arbeidstaker eller
selvstendig neringsdrivende. Tillatelse gis for
perioder pé inntil 12 maneder og skal gjelde for et
bestemt kjgretay. Ved bytte av bil ma det derfor sgkes
om en ny tillatelse eventuell om endring av
eksisterende tillatelse. Det er bruker som pa
betryggende méte skal dokumentere at han oppfyller
vilkarene jf.

8 8. Kopier av relevante dokumenter skal falge
sgknaden. Sammen med sgknaden ma bruker gi en
beskrivelse av den planlagte bruken av kjgretgyet.
Arbeidsgiver/oppdragsgiver ma  skriftlig gi
opplysninger om ngdvendigheten av Kkjoretayet i
virksomheten.

Det ber stilles krav i tillatelsen at denne skal
medbringes i kjaretgyet for fremvisning ved kontroll.

Videre ma bruker oppbevare dokumentasjon for
faktisk bruk. Dette er viktig for etterfglgende kontroll.
En kjorebok er en mulig mate a fylle vilkaret pa. |
boken skal det daglig og fortlapende noteres relevant
informasjon. Eksempler pa hva som bgr anfares i
kjgreboken er utgangspunktet for dagens Kjering,
hvor det skal kjgres, i hvilken forbindelse, hvor
kjgringen avsluttes og Kkjorelengde i folge
kilometertelleren. Dersom bruker pd andre mater kan
oppfylle kravet til dokumentasjon, kan dette
fremlegges i stedet for en kjgrebok.



Tillatelsen gis under forutsetning av at vilkarene
faktisk blir oppfylt. Dersom det senere viser seg at
vilkarene faktisk ikke vil bli oppfylt, skal den
avgiftsfrie bruken umiddelbart opphgre. Dersom det
oppdages ved kontroll at vilkarene ikke lenger er
oppfylt, vil det bli aktuelt & vurdere ileggelse av
avgift og tilleggsavgift.

Det er kun arbeidstaker eller den selvstendige
naringsdrivende selv som kan f3 tillatelse til & bruke
bilen. Familiemedlemmer ma, pa lik linje med andre
personer med fast oppholdssted i Norge, ha spesiell
tillatelse for a kunne bruke bilen. Etter § 5 bokstav a
kan andre personer fgre bilen dersom berettiget
person, i dette tilfellet vedkommende
arbeidstaker/selvstendig naringsdrivende, selv er med
i bilen. 1 gvrige tilfeller ma det sgkes sarskilt. Bruken
av kjgretgyet av familiemedlemmer teller som privat
bruk i Norge.

17.7 Etterlatelse — midlertidigforskriften § 6

Hovedregelen er at brukeren tar med motorvognen
ved sin utreise. Det er likevel mulig & etterlate en
utenlandsregistrert motorvogn i Norge for et kortere
tidsrom.

17.8 Midlertidig
midlertidigforskriften § 7

Dersom det er innhentet kjoretillatelse, skal denne
medbringes under kjgringen.

kjoretillatelse

17.9 Dokumentasjonskrav — midlertidigforskriften

§8

Bestemmelsen palegger person som bruker
utenlandsregistrert motorvogn bevisbyrden for at
vedkommende fyller vilkarene i forskriften.
Vedkommende ma derfor selv sannsynliggjgre at
vilkarene for rettmessig bruk i henhold til forskriften
er oppfylt. Det kreves at brukeren dokumenterer sitt
forhold pd en betryggende méte. Dette innebzrer at
dokumentasjonen ma vare av en viss karakter.
Eksempelvis kan dette veere dokumentasjon om
familietilknytning, flyttemelding, oppholdets
varighet, arbeidskontrakt, oppdragets eller arbeidets
varighet, botilknytning m.m.

Bestemmelsen er ikke ment & veere uttgmmende
nar det gjelder eksempler pa dokumentasjon. Hva
som kan godtas som dokumentasjon ved en kontroll,
er helt avhengig av vedkommendes personlige
situasjon og forhold. Hvorvidt den fremlagte
dokumentasjonen anses tilstrekkelig, ma avgjares
etter en helhetsvurdering i det enkelte tilfellet.
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Etter forskriftens § 3 nr. 1 og 2 legges det vekt pa
familietilknytning ved vurderingen av om en person
fyller vilkarene. Tollvesenet ma derfor kreve framlagt
dokumentasjon ogsa for ektefelles/barns formelle
tilknytning og reelle opphold i utlandet. Innmelding i
folkeregister samt postadresse er eksempler pa
tilknytning av formell art. Arbeidskontrakter,
kontoutskrifter, skattedokumenter o.1. er eksempler pa
dokumentasjon som viser at det kan vere et reelt
opphold i landet.

17.10 Overtredelse og sanksjoner — brudd pa
midlertidigforskriften §§ 10 og 11

Innfarsel eller disponering, eventuelt etterlatelse
(if. 8 6) av utenlandsregistrert motorvogn i strid med
midlertidigforskriften, medfarer som hovedregel plikt
til & betale merverdi- og engangsavgift, jf. §8 10.
Avgiftskravet  skal rettes mot den som
innfarer/disponerer motorvognen i strid med denne
forskriften, uavhengig av om denne er den registrerte
eller reelle eier.

Motorvognen kan tilbakeholdes av Tollvesenet
som sikkerhet for et eventuelt avgiftskrav i henhold til
tolloven § 30.

I henhold til forskriftens § 11 kan det etter en
totalvurdering av forholdet og i helt spesielle
enkelttilfeller likevel gis tillatelse til gjenutfersel av
motorvognen uten at avgiftene innbetales. Det
presiseres at det er meget strenge kriterier for dette,
og at det skal foretas en konkret vurdering i hvert
enkelt tilfelle. Det er sjelden dette alternativet
kommer til anvendelse. Et eksempel hvor det kan
vere aktuelt & wvurdere om det skal tillates
gjenutfarsel, er i tilfeller hvor annen person enn
brukeren er registrert eier av motorvognen. Det
presiseres at denne muligheten ikke gjelder i tilfeller
hvor det er svart narstdende forhold mellom
brukeren og eieren av motorvognen. Begrunnelsen for
dette er at neerstdende personer lettere kan
identifiseres med brukeren og dermed enklere kan ha
oversikt over bruken av motorvognen.

I medhold av tolloven § 69, merverdiavgiftsloven
8§ 64 og lov av

19. juni 1959 nr. 2 om avgifter vedrgrende
motorkjeretgyer og bater § 3 har Tollvesenet adgang
til & ilegge administrative tillegg som reaksjon for den
ulovlige bruken. Dersom det tillates eventuell
gjenutfgrsel av motorvognen og avgiftskravene
frafalles etter midlertidigforskriftens § 11, kan det
likevel ilegges administrative tillegg overfor den som
har innfart og brukt motorvognen.



Det & ikke kjenne til eller ikke & ha satt seg inn i
regelverket er i seg selv uaktsomt, som igjen gir
grunnlag for a ilegge administrative tillegg. Dersom
det er tale om et engangstilfelle av brudd pa
regelverket, vil motorvognen kunne gjenutfgres uten
innbetaling av avgiftene i medhold av forskriften §
11. 1 andre tilfeller hvor det er spesielle
omstendigheter knyttet til den ulovlige bruken, kan
det sgkes om dispensasjon i medhold av § 11 i
Stortingets vedtak om engangsavgift.

17.11 Svalbardregistrerte
seerordning og praksis

Etter sgknad kan Tollregion Nord-Norge (TNN) i
medhold av midlertidigforskriften 8 5 bokstav g gi
tillatelse til innfarsel og bruk av svalbardregistrerte
motorvogner pa fastlandet i forbindelse med ferie for
personer som faktisk er bosatt p& Svalbard. Nar det
gjelder tillatelsens varighet, gis det i praksis
kjeretillatelse for inntil 3 maéneder pr. kalenderar.
Tillatelsen er betinget av at motorvognen blir
gjenutfert til Svalbard innen fastsatt frist. Det er en
forutsetning for & fa slik Kkjoretillatelse at
motorvognen faktisk brukes og er registrert pa
Svalbard. Det kan derfor ikke gis tillatelse for
kjoretey som ikke har veert pa Svalbard; for eksempel
kjeretay som kjgpes nytt pa fastlandet og som skal tas
med til Svalbard.

motorvogner —

Sysselmannen skal tilrettelegge for at Statens
Vegvesen kan utstede ordineare kjennemerker for den
perioden Kkjeretillatelsen gjelder for. Tillatelsens
gyldighetsperiode skal pafares i vognkortet. Arsavgift
ma betales til Tollvesenet for de ordinzre
kjennemerkene kan utleveres. Overtredelse av gitt
tillatelse kan fare til etterberegning av avgiftene samt
ileggelse av administrative tillegg. Det er utarbeidet
eget spknadsskjema som bla. kan fas ved
henvendelse til Sysselmannen pa Svalbard.

18. TRAFIKKTRYGD

Samferdselsdepartementets forskrift av 1. april
1974 med hjemmel i bilansvarsloven inneholder i §8§
1 og 5 andre ledd fglgende bestemmelser:

§1

”Utenlandske motorvogner og motorvogner som
skal veere seerskilt registrert, skal vaere trygdet i sam-
svar med § 15 i bilansvarsloven nar de brukes midler-
tidig her i riket. Dette gjelder for alle slags motor-
vogner som omfattes av bilansvarsloven.

Utenlandske motorvogner som ikke er trygdet pa
forhand som angitt nedenfor og motorvogner som
skal veere sarskilt registrert, ma trygdes i Trafikkfor-
sikringsforeningen, som er det norske nasjonale for-
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sikringsbyra. Slik trygd skal gjelde for alle motor-
vogner som omfattes av bilansvarsloven.

Som bevis for trafikktrygd godtas:

1. Grent kort (internasjonalt forsikringsbevis) ut-
ferdiget pa vegne av utenlandsk nasjonalt forsikrings-
byrd i samsvar med avtale med Trafikkforsikrings-
foreningen eller av Trafikkforsikringsforeningen eller
dennes agenter. Grent kort utferdiget av Trafikk-
forsikringsforeningen eller dennes agenter skal ha
dekning som nevnt i § 1a nr. 4.

2. Forutsatt full gjensidighet, vognkort eller annet
bevis for at vognen er registrert eller vanligvis
hjemmehgrende i stat som er medlem i Det europeiske
gkonomiske samarbeidsomradet (E@S) eller i enhver
annen stat hvis nasjonale forsikringsbyra slutter seg
til Den multilaterale garantiavtale mellom de nasjo-
nale forsikringsbyréer av 15. mars 1991. Tilsvarende
gjelder ogsa for andre motorvogner som innpasserer
fra E@S-stat”.

§ 5 andre ledd

“Tilhenger som er registrert eller vanligvis
hjemmehgrende i andre land enn de som er nevnt i §
1 tredje ledd og som innfgres til Norge uten egen
trekkvogn, skal ha serskilt trafikktrygd nar den
brukes her i riket™.

Kommentarer til § 1 tredje ledd nr. 1:

Grant kort kontroll skal foretas for motorvogner registrert eller
vanligvis hjemmeherende i andre land enn de som er nevnt
nedenfor ndr disse innpasserer fra omrader utenfor EGS-statene
0g Swveits. Safremt slike motorvogner ikke er utstyrt med gyldig
grent kort, (se nedenfor), skal Tollvesenet utstede Trafikkforsik-
ringsforeningens  grenseforsikring (med  betegnelsen
“LIABILITY INSURANCE FOR MOTOR VEHICLES").
E@S-reglene gir for ewrig adgang til ndr som helst & foreta
forsikringsmessig ~ stikkprovekontroll av  denne  kategori
motorvogner selv om de er innpassert i riket fra EJS-stat eller
Sveits.

Grenseforsikringen er gyldig i E@S-statene og i
Sveits. Ved utstedelse av grenseforsikring bgr motor-
vognfareren bli spurt om hvor lenge han skal opp-
holde seg i forsikringsomradet (nar det gjelder midler-
tidig registrerte motorvogner bgr fgreren spgrres om
nar vognen skal registreres permanent). Forsikringens
gyldighetstid bestemmes deretter.

Premiesatsene framgar av szrskilt orientering som
er sendt Tollvesenet fra Trafikkforsikringsforeningen.

Grgnt kort (internasjonalt forsikringsbevis) kan
godtas dersom det er utstedt pa vegne av det nasjonale
forsikringsbyraet i et av de landene som Trafikkfor-
sikringsforeningen i Norge har inngatt Grenn kort
avtale med. Det gjelder fglgende land:

Albania, Andorra, Belgia, Bosnia og Hercegovina,

Bulgaria, Danmark, Estland, Finland, Frankrike,

Hellas, Hviterussland, Iran, Irland, Island, Israel,

Italia, Kroatia, Kypros, Luxemburg, Makedonia,

Malta, Marokko, Moldova, Nederland, Polen,



Portugal, Romania, Serbia og Montenegro,
Slovakia, Slovenia, Spania, Storbritannia og
Nord-Irland, Sveits, Sverige, Tsjekkia, Tunisia,
Tyrkia, Tyskland, Ukraina, Ungarn og @sterrike.

Kommentarer til § 1 tredje ledd nr. 2:

Det kreves ikke Gregnt kort for, og det er ikke
ngdvendig at Tollvesenet foretar forsikringsmessig
kontroll av, motorvogner registrert i eller hjemme-
hgrende i fglgende land (stater)

Belgia, Danmark (inkl. Fergyene), Finland,

Frankrike (og Monaco), Hellas, Irland, Island,

Italia (inkl. San Marino og Vatikanstaten),

Kroatia, Kypros, Luxemburg, Monaco, Nederland,

Portugal, Slovakia, Slovenia, Spania, Storbri-

tannia og Nord-Irland (inkl. Kanalgyene, Gibraltar

og Isle of Man), Sveits (og Liechtenstein),

Sverige, Tsjekkia, Tyskland, Ungarn og @sterrike.

Trafikkforsikringsforeningen er pa bakgrunn av
EUs 4. motorvognforsikringsdirektiv og forskrift om
endring i forskrift om trafikktrygd m.v. forpliktet til
med korte tidsfrister & fremskaffe opplysninger om
hvilke grenseforsikringspoliser som er utstedt. For &
imgtekomme kravene i ovennevnte direktiv, bes
Tollvesenet sa snart en slik grenseforsikring er utstedt
om a sende Trafikkforsikringsforeningen kopi av
polisen. Kopien kan sendes til foreningens telefaks
22 56 21 16. Innsendelse av originalpolisen mv. kan
skje som tidligere.

19. UTENLANDSKE KJENNEMERKER
OG REGISTRERINGSDOKUMENTER

Utenlandsk motorvogn og/eller tilhenger som er
registreringspliktig i vedkommende stat, mad ha
kjennemerke og nasjonalitetsmerke pésatt.

Dersom kjennemerke mangler eller er gatt tapt,
ma motorvognen tildeles midlertidige, sarskilte
norske kjennemerker og vognkort. Det samme gjelder
dersom registreringstiden er utlgpt. Slik tildeling
foretas av politiet i Oslo, Larvik, Kristiansand,
Stavanger, Bergen, Trondheim og Tromsg.

Det anses tilfredsstillende at utenlandsk motor-
vogn har kjennemerke bare bak pa motorvognen, for-
utsatt at det i motorvognens hjemland gjelder krav om
registreringsnummer bare bak pa motorvognen. Det er
ikke ngdvendig & undersgke narmere om
motorvognens hjemland har innfgrt ordningen med
kjennemerker, da det ikke finnes noen oversikt over
hvilke land det dreier seg om.

Utenlandsk motorvogn og/eller tilhenger ma veere
registrert enten for vanlig bruk eller for midlertidig
bruk i fremmed stat.

Motorvogn og/eller tilnenger som er registreringspliktig etter
norsk lovgivning, men som ikke er registreringspliktig etter
vedkommende lands lovgivning, kan ikke tillates & innpassere
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uten godkjenning av en trafikkstasjon. For moped kreves ikke slik
godkjenning.

Det samme gjelder uregistrert tilhenger som med
Vegdirektoratets tillatelse kan trekkes av norskregi-
strert trekkvogn med trekkvognens bakre kjenne-
merke montert bak pa tilhengeren.

Registrering ma vaere gyldig ved innpassering.

I motorvogn som er registrert i stat der det ved
registrering er utferdiget dokument som viser at regi-
strering er foretatt, ma dette dokument veere til stede.
I motsatt fall ma det pd annen méte godtgjeres at
motorvognen er lovlig registrert i vedkommende stat.

20. MISBRUK AV

ARSPR@VEKJENNEMERKER

I henhold til regelverket har Tollvesenet hjemmel
til & inndra arsprevekjennemerker pa stedet.
Imidlertid bgr dette overlates til Statens vegvesen
eller etter neermere avtale med vegmyndighetene. Av
regelverket fremgér det videre at det kan nektes ny
utstedelse til firma som ikke har overholdt vilkarene,
jf. rundskriv 2003/1681 og 2003/1681-7.

Forgvrig vises det til § 2 - 7 i utdrag av forskrift
om bruk av Kjgretay, som er inntatt som bilag pkt. 28
bakerst i dette arsrundskrivet.

21. FORERKORT

Den som skal fare utenlandsk motorvogn som det etter norsk
lovgivning kreves farerkort for, ma ha gyldig norsk, utenlandsk
eller internasjonalt fererkort for vedkommende klasse motorvogn.
Dette betyr bl.a. at farerkort er ngdvendig for kjering av svensk
sngscooter i Norge.

22. DISPENSASJON
(jf. Stortingets avgiftsvedtak § 11)
22.1  Nar skal dispensasjon vurderes
Vurderingen av dispensasjonsspgrsmalet skal
foretas der det er paberopt eller det framgar av
saksforholdet at det er nzrliggende at dette vurderes.
Klager mé samtidig med underretning om toll-
eller avgiftsvedtaket informeres om muligheten til &
sgke dispensasjon, det vil si i saker hvor dette ikke er
behandlet av eget tiltak.
22.2  Skillet mellom omgjgring og dispensasjon
Direktoratet vil presisere at med dispensasjon
menes et fritak eller nedsettelse av toll- og/eller
avgiftsplikten. Dersom tollregionen for eksempel
finner at det faktum som opprinnelig ble lagt til grunn
i saken er endret, er det ikke en dispensasjon, men en
omgjering i henhold til forvaltningslovens regler. Ved
vurderingen av hvorvidt det foreligger en sgknad om
omgjering eller en sgknad om dispensasjon, ma det
ses hen til hvilke anfarsler som fremsettes.



22.3  Generelle vilkar

Dispensasjonsfullmakten skal fungere som en
sikkerhetsventil. Bestemmelsens ordlyd og forarbeider
gir anvisning pé& i hvilke tilfeller det er aktuelt &
vurdere fritagelse eller nedsettelse av kravet. Toll- og
avgiftspliktige har likevel ikke krav pa fritagelse eller
nedsettelse selv om ett eller flere av vilkarene er

Konsekvensene av en eventuell dispensasjon skal
inngd i vurderingen. Faren for uthuling av toll- og
avgiftssystemet og hensynet til lik behandling av de
toll- og avgiftspliktige er derfor momenter som skal
tillegges stor vekt ved en dispensasjonsvurdering.
Generelle fritak bgr framga av regelverket, og slike
fritaksordninger bgr ikke etableres med hjemmel i
dispensasjonsfullmakten.

Tidligere var det fast praksis ikke & tillegge
gkonomiske, sosiale, helsemessige eller lignende
forhold vekt ved praktiseringen av fullmakten.
Fremdeles vil det i praksis vises stor tilbakeholdenhet
med & legge vekt pa slike hensyn. Imidlertid bgr ogséa
disse hensynene inngd i den konkrete rimelighets-
vurderingen som ma foretas.
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oppfylt. Bestemmelsene sier at departementet
(tollvesenet) kan frita for eller sette ned avgiften mv.
nar vilkarene er til stede. Det ma derfor foretas en
skjgnnsmessig avveining i det konkrete tilfellet av om
fullmakten skal komme til anvendelse. 1 denne
skjgnnsmessige vurderingen forutsettes det at det
0gsé tas hensyn til andre relevante faktorer.

Det kan dispenseres hvor den avgiftspliktige i god
tro har bygget pa feilinformasjon fra kompetent
offentlig myndighet og av den grunn er kommet i en
annen og vanskeligere situasjon enn han ellers ville
gjort. Det stilles strenge krav til dokumentasjon for at
det foreligger slik informasjon.

23. ADMINISTRATIVT TILLEGG

Det kan ilegges tillegg til engangsavgiften med
hjemmel i lov om avgifter vedrgrende
motorkjoretayer og bater § 3. Skyldkravet er
uaktsomhet eller forsett, jf. ”pa straffoar mate”.

Handlinger som er begatt av den avgiftspliktiges
medhjelpere, ektefelle og barn teller likt med den
avgiftspliktiges egne handlinger. Myndigheten til &
ilegge tillegg er delegert til tollregionene.



BILAG

Utdrag fra andre lover og forskrifter.

24. KIORETOYFORSKRIFTEN

Forskrift om tekniske krav om godkjenning av
kjaretay, deler og utstyr, fastsatt av Vegdirektoratet 4.
oktober 1994 (utdrag av kjgretayforskriften).

Kap. 2. Definisjoner

§2-1. Definisjoner etter vegtrafikkloven

1. Kjaretgy: Innretning som er bestemt til & kjare pa
bakken uten skinner.

2. Motorvogn: Kjgretay som blir drevet fram med
motor.

§2-2. Definisjoner av biler og deres tilhengere

1. Bil: En ferdigoppbygget eller delvis oppbygget
motorvogn som er bestemt til & kjeres pa veg, har
minst 4 hjul og har en konstruktiv hastighet pa over
25 km/ t, unntatt skinnekjgretay og motorvogner som
definerti § 2-4 og §2-5 .

Som bil regnes ogsa firehjuls motorsykkel som
definert i § 2-3 , typegodkjent eller registrert (uten
typegodkjenning) far 1. oktober 1999, eller registrert
(med typegodkjenning) far 17. juni 2003.

2. Bil gruppe M: Bil for persontransport.

a) Bil gruppe M 1 (personbil): Bil for persontransport
med hgyst 8 sitteplasser i tillegg til fgrersetet.

b) Bil gruppe M 2 (buss): Bil for persontransport med
over 8 sitteplasser i tillegg til farersetet og tillatt
totalvekt ikke over 5000 kg.

c) Bil gruppe M 3 (buss): Bil for persontransport med
over 8 sitteplasser i tillegg til farersetet og tillatt
totalvekt over 5000 kg.

3. Bil gruppe N: Bil for godsbefordring, herunder
trekkvogn.

a) Bil gruppe N 1 (varebil): Bil for godsbefordring
med tillatt totalvekt ikke over 3500 kg.

b) Bil gruppe N 2 (lastebil): Bil for godsbefordring
med tillatt totalvekt pa over 3500 kg men ikke over
12000 kg.

c) Bil gruppe N 3 (lastebil): Bil for godsbefordring
med tillatt totalvekt over 12000 kg.

4. Kjeretgy gruppe O: Tilhenger til bil, herunder
semitrailer.

a) Kjogretay gruppe O 1 (tilhenger): Tilhenger med
tillatt totalvekt ikke over 750 kg.

b) Kjaretay gruppe O 2 (tilhenger): Tilhenger med
tillatt totalvekt over 750 kg men ikke over 3500 kg.

c) Kjagretay gruppe O 3 (tilhenger): Tilhenger med
tillatt totalvekt over 3500 kg men ikke over 10000 kg.
d) Kjeretay gruppe O 4 (tilhenger): Tilhenger med
tillatt totalvekt over 10000 kg.
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5. Bil gruppe G: Bil gruppe M eller N som regnes
som terrenggaende i henhold til vedlegg Il i direktiv
70/156/E@F som senest endret ved direktiv 98/14/EF.
G angis i kombinasjon med aktuell betegnelse i M
eller N.

82-3. Definisjoner av to- og
motorvogner (mopeder og motorsykler)

1. Med to- og trehjulede motorvogner menes alle
motorvogner med to eller tre hjul, unntatt traktor eller
motorredskap, med eller uten tvillinghjul, beregnet til
a kjares pa veg, og med konstruktiv hastighet over 6
km/ t. Begrepet omfatter ogsd visse firehjuls
motorvogner (firehjuls motorsykler), jf. nr. 2.

Med tvillinghjul menes to hjul montert pa
samme aksel der avstanden mellom midtpunktene pa
dekkenes bergringsflater med bakken er mindre enn
460 mm. Tvillinghjul anses som ett hjul.

Med egenmasse forstas her kjgretgyets masse
nar det er klar til normal bruk og har fglgende utstyr:

- tilleggsutstyr som utelukkende kreves il
normal bruk,

- komplett elektrisk utstyr, herunder lys- og
lyssignalinnretninger levert av produsenten,

- instrumenter og innretninger som kreves etter
den lovgivning som er anvendt ved maling
av kjgretayets egenmasse,

- tilstrekkelige mengder supplerende vasker til
a sikre at alle deler av kjgretayet fungerer
som de skal.

NB: Drivstoff og oljeblandet drivstoff tas ikke
med i denne beregningen, mens f.eks. batterisyre,
veeske i hydrauliske kretslop, kjolevaeeske og
motorolje skal medregnes.

Egenmasse for firehjuls mopeder i gruppe
L6e og motorsykler i gruppe L7e beregnet for
varetransport, skal etter 1. juli 2005 fastsettes i
henhold til direktiv 93/93/E@F som endret ved
direktiv 2004/86/EF.

2. Ellers gjelder falgende definisjoner:

a) Moped: Motorvogn med to hjul (motorvogn gruppe
L1e) eller tre hjul (motorvogn gruppe L2e) som har
en hgyeste konstruksjonshastighet som ikke
overstiger 45 km/ t og som har motor som oppfyller
vilkarene angitt i annet eller tredje avsnitt.

Motorvogn med to hjul som har motor med
slagvolum som ikke overstiger 50 cm ® dersom den
har forbrenningsmotor, eller maksimal kontinuerlig
nominell effekt pa hayst 4 KW hvis den har elektrisk
motor.

Motorvogn med tre hjul som har motor med
slagvolum som ikke overstiger 50 cm * dersom den
har elektrisk tenning, eller maksimal nettoeffekt pa
hgyst 4 kW hvis den har en annen forbrenningsmotor
eller maksimal kontinuerlig nominell effekt pd hayst
4 kKW hvis den har en elektrisk motor.

trehjulede



Som moped regnes ogsa firehjuls motorsykkel
med en egenmasse pa under 350 kg (motorvogn
gruppe L6e), ikke medregnet batterienes masse for
elektrisk  drevne motorvogner, hvis hgyeste
konstruksjonshastighet ikke overstiger 45 km/ t, som
har motor med slagvolum p& 50 cm * eller mindre for
motorer med elektrisk tenning (eller stgrste netto
effekt pda 4 kW eller mindre for andre
forbrenningsmotortyper eller maksimal kontinuerlig
nominell effekt pa hayst 4 KW for elektrisk motor).

Alternativt kan definisjonen av moped i forskrift
om krav til Kjgretey anvendes for nasjonale
typegodkijenninger for 1. oktober 1996.

b) Motorsykkel: Motorvogn med to hjul, med
sidevogn (motorvogn gruppe L4e) eller uten sidevogn
(motorvogn gruppe L3e), som har motor med
slagvolum p& mer enn 50 cm ® | dersom den har

forbrenningsmotor, og/ eller en  hgyeste
konstruksjonshastighet pd mer enn 45 km/ t.
c) Trehjuls motorsykkel: Motorvogn med tre

symmetrisk plasserte hjul, som har motor med
slagvolum p& mer enn 50 cm * dersom den har
forbrenningsmotor, og/  eller en  hgyeste
konstruksjonshastighet pad mer enn 45 km/ t
(motorvogn gruppe L5e).

Som trehjuls motorsykkel regnes ogsa firehjuls
motorsykkel med en egenmasse som ikke overstiger
400 kg (motorvogn gruppe L7e) (550 kg for
motorvogner beregnet for godstransport), ikke
medregnet batterienes masse for elektrisk drevne
motorvogner, som har motor hvis starste netto effekt
ikke overstiger 15 kW, med unntak av de firehjuls
motorsykler som er nevnt i nr. 2 bokstav a annet ledd.

For Kjgretay typegodkijent eller registrert (uten
typegodkjenning) far 1. oktober 1999, eller kjoretay
registrert (med typegodkjenning) fer 17. juni 2003,
skal firehjuls motorsykkel som nevnt likevel regnes
som bil.

d) Lett motorsykkel: Motorsykkel som har motor
med slagvolum ikke over 125 cm ® og effekt ikke
over 11 kW, malt i henhold til direktiv 95/1/EF,
eventuelt som endret ved direktiv 2002/41/EF jf. §23-3.

e) Mellomtung motorsykkel: Motorsykkel som har
effekt ikke over 25 kW, malt i henhold til direktiv
95/1/EF, eventuelt som endret wved direktiv
2002/41/EF, jf. § 23-3 , og et forhold mellom effekt
og vekt pa hayst 0,16 kW/ kg. For motorsykkel med
sidevogn gjelder at forholdet mellom effekt og vekt
hayst skal veere 0,16 kW/ kg (uten gvre effektgrense).
f)  Tung motorsykkel: Motorsykkel som har motor
med slagvolum over 125 cm ® og/ eller effekt over 11
kW, malt i henhold til direktiv 95/1/EF, eventuelt som
endret ved direktiv 2002/41/EF, jf. § 23-3.
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3. Definisjonene av lett, mellomtung og tung
motorsykkel i nr. 2 d), e) og f) trer i kraft 1. februar
1996. For motorsykler registrert fer denne dato
gjelder definisjonene slik disse lgd far endringen av
22. januar 1996.

Tung motorsykkel registrert fgr 1. februar 1996
0g som - eventuelt etter ombygging - dekkes av
definisjonen av lett motorsykkel i denne paragraf,
tillates  omregistrert  til  lett  motorsykkel.
Motorsykkelen skal fremstilles for ny godkjenning og
det ma fremlegges ngdvendig dokumentasjon dersom

dette falger av kap. 6 eller 7.
0 Endret ved forskrift 7 mars 2005 nr. 222 .

82-4. Definisjon av traktor, tilhenger til traktor
og utskiftbar trukket maskin
1. Traktor som godkjennes eller tas i bruk uten registreringsplikt
fra 1. juli 2005 (direktiv 2003/37/EF, som endret ved direktiv
2004/66/EF):

Enhver motordrevet landbruks- eller
skogbrukstraktor med hjul eller belter, som har minst
to aksler og en  konstruktivt  bestemt
maksimalhastighet pd minst 6 km/ t, hvis funksjon i
det vesentlige ligger i dens trekkraft, og som er serlig
konstruert til & trekke, skyve, baere eller drive
forskjellige former for utskiftelig landbruks- eller
skogbruksmateriell, eller trekke landbruks- eller
skogbrukstilhenger. Traktoren kan innrettes med
henblikk pa & transportere gods i forbindelse med en
anvendelse innenfor landbruk eller skogbruk, og/ eller
den kan utstyres med passasjerseter.

Traktor deles inn i Klasser som nevnt nedenfor, og
klassen skal fremga av vognkortet for traktor med
registreringsplikt:

Klasse T, hjultraktor:

- Klasse T1: Hjultraktor med konstruktivt bestemt
maksimalhastighet p& maksimalt 40 km/ t, minste
sporvidde for den akselen, som er narmest fareren *
pa 1.150 mm eller over, tjenestemasse over 600 kg og
frihgyde 1.000 mm eller mindre.

- Klasse T2: Hjultraktor med konstruktivt bestemt
maksimalhastighet ikke over 40 km/ t, minste spor-
vidde under 1.150 mm, tjenestemasse over 600 kg og
fringyde ikke over 600 mm. Nar hgyden av traktorens
tyngdepunkt 2 (malt i forhold til jorden) dividert med
den gjennomsnittlige minimumssporvidden av hver
aksel er over 0,90, er den konstruktivt bestemte
maksimalhastighet begrenset til 30 km/ t.

- Klasse T3: Hjultraktor med konstruktivt bestemt
maksimalhastighet ikke over 40 km/ t og
tjenestemasse pa 600 kg eller derunder.

- Klasse T4: Hjultraktor til szrlige formal med en
konstruktivt bestemt maksimalhastighet ikke over 40
km/t (jf. definisjonen i tillegg 1 til direktiv
2003/37/EF, som endret ved direktiv 2004/66/EF.



- Klasse T5: Hjultraktor med en konstruktivt
bestemt maksimalhastighet over 40 km/ t.
Klasse C: Beltetraktor

Beltetraktor, som drives frem og styres ved hjelp
av belter, og som inndeles i klasse C1 til C5
tilsvarende som klasse T1 til T5.
2. Tilhenger til traktor som godkjennes eller tas i bruk
uten registreringsplikt fra 1. juli 2005 (direktiv
2003/37/EF, som endret ved direktiv 2004/66/EF):

Enhver skogbruks- eller landbrukstilhenger, som
hovedsakelig er beregnet til & transportere gods og
konstruert til & bli koblet til en traktor med henblikk
pa en anvendelse innenfor skogbruk eller landbruk.
Denne klasse omfatter ogsa tilhenger, hvor en del av
godset beeres av traktoren. Som landbruks- eller
skogbrukstilhenger regnes ogsa Kkjgretay, som er
koblet til en traktor og har et fastmontert redskap,
hvis forholdet mellom kjaretayets teknisk tillatte
totalvekt og dets egenvekt er minst 3,0, og kjgretayet
ikke er konstruert til & behandle materialer.

Tilhenger til traktor deles inn i klasser som nevnt
nedenfor, og klassen skal fremga i vognkortet for
tilhenger med registreringsplikt:

Klasse R: Tilhengere

- Klasse R1: Tilhenger, hvor summen av de
enkelte akslers teknisk tillatte akseltrykk ikke er over
1.500 kg.

- Klasse R2: Tilhenger, hvor summen av de
enkelte akslers teknisk tillatte akseltrykk er over
1.500 kg, men ikke over 3.500 kg.

- Klasse R3: Tilhenger hvor summen av de
enkelte akslers teknisk tillatte akseltrykk er over
3.500 kg, men ikke over 21.000 kg.

- Klasse R4: Tilhenger hvor summen av de
enkelte akslers teknisk tillatte akseltrykk er over
21000 kg.

Hver klasse av tilhenger angis ogsd med en
bokstav «a» eller «b» avhengig av den hastighet, som
tilhengeren er konstruert til:

- «a» for tilhenger som er konstruert til en
hastighet ikke over 40 km/ t

- «b» for tilhenger, som er konstruert til en
hastighet over 40 km/ t.

3. Utskiftbar trukket maskin som godkjennes eller tas
i bruk uten registreringsplikt fra 1. juli 2005 (direktiv
2003/37/EF, som endret ved direktiv 2004/66/EF):

Landbruks- eller skoghbruksredskap, som er konstruert til & bli
trukket av en traktor, og som endrer traktorens funksjon eller
tilfarer en ny funksjon. Det kan dessuten omfatte et lasteplan som
er konstruert og utformet til anbringelse av de verktay og utstyr,
som er ngdvendige for & utfare arbeidet, og til midlertidig
oppbevaring av de materialer som fremstilles, eller som er
nadvendige under arbeidet. Som utskiftbar trukket maskin regnes
ogsa ethvert skoghbruks- eller landorukskjaretay, som er beregnet
til & bli trukket av en traktor og har et redskap som er fastmontert
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eller beregnet il behandling av materialer, hvis forholdet mellom
kjoretayets teknisk tillatte totalmasse og dets egenvekt er under
30.

Utskiftbar trukket maskin deles inn i klasser som
nevnt nedenfor:

Klasse S: Utskiftbar trukket maskin

- Klasse S1: Utskiftbar trukket landbruks- eller
skogbruksmaskin, hvor summen av de enkelte akslers
teknisk tillatte akseltrykk ikke er over 3.500 kg.

- Klasse S2: Utskiftbar trukket landbruks- eller
skogbruksmaskin, hvor summen av de enkelte akslers
teknisk tillatte akseltrykk er over 3.500 kg.

Hver klasse av utskiftbar trukket maskin angis
ogsa med en bokstav «a» eller «b» avhengig av den
hastighet, som materiellet er konstruert til:

- «a» for utskiftbar trukket maskin, som er
konstruert til en hastighet ikke over 40 km/ t

- «b» for utskiftbar trukket maskin, som er
konstruert til en hastighet over 40 km/ t.

4. Unntak
Definisjonene i nr. 1-3 gjelder ikke:

- maskiner som er sarskilt konstruert til bruk
innen skogbruk, jf. 1ISO 6814:2000

- skogbruksmaskiner som er
gravemaskinchassis, jf. 1SO 6165:2001

- utskiftbare maskiner som lgftes fullstendig ved
kjgring pa veg
5. Definisjon av jordbruks- eller skogbrukstraktor
godkjent ferste gang eller tatt i bruk uten
registreringsplikt fer 1. juli 2005

For traktor godkjent farste gang eller tatt i bruk
uten registreringsplikt i perioden 1. oktober 1999 -
30. juni 2005 gjelder fglgende definisjon (direktiv
74/150/EQF):

Med jordbruks- eller skogbrukstraktor menes
enhver motorvogn med hjul eller belter som har minst
to aksler, hvis hovedfunksjon ligger i dens trekkevne,
og som er spesielt konstruert for & trekke, skyve, beere
eller drive visse redskaper, maskiner eller tilhengere
beregnet til bruk i jordbruk eller skogbruk. Den kan
utstyres for & transportere personer eller last.

Trakioren skal ha Iufifyite delkk og ha en konstrukiiv hestighet
mellom 6 og 40 kv t Ved beregning av konstruktiv hastighet skal
direktiv 74/152/EQF, som senest endret ved direktiv 88/412/EQF,
eventuelt som endret ved direktiv 1997/54/EF eller direktiv 98/89/EF,
leggestil grunn.

For traktor registrert farse gang, eller tat i bruk uten
registreringsplikt, far 1. oktober 1999 gjelder at konstruktiv hastighet
skal veere mellom 6 og 30 kvt

OEndretved forskrifler 23des 2004 . 1810,30nov 20051 1344.

1l takior medvendber farerpless (venchert s og et skel den ke nearmestfreren,
somsial tesi betrakining, veere den, hvor dekiene har Sorst diameter.

2l overenssemmetsemed IS0, 78946: 1982m 97 2003DAL 171/35 Den
Evropeisie Uniors Tidende.

§2-5. Andre definisjoner av kjgretay

1. Beltehil: Motorvogn som hovedsaklig er innrettet for transport

av personer eller gods ogy eller til & trekke annet kjgretay og som har

konstruert pa



belter og eventuelt styreski/ styrehjul og som har egenvekt over 400 kg,
og som haren konstrukiiv hastighet pa over S0kt

2. Beltemotorsykkel: Motorsyldeel som hovedsakelig er innrettet
for transport av personer eller gods eller til  trekke annet kjeretay og
som har belter og eventuelt styreski/ styrehjul og som har egenvekt ikke
over 400 kg, og som har en konstruktiv hastighet pa over 30 kv h.
Beltemotorsykkel deles i to klasser:

Beltemotorsykkel klasse 1: Beltemotorsykkel som har et forhold
mellom effekt og egenvekt pé hayst 0,20 KW/ kg.

Beltemotorsykkel klasse 2: Beltemotorsykkel som har et forhold
mellom effekt og egenvekt pé over 0,20 KW/ kg.

3. Traktor: Motorvogn som hovedsaklig er konstruert for & trekke,
skyve, beere og drive forskjellige areidsredskap og som har hjul og/
eller belter, unntatt jordbruks- eller skogbrukstrakior som nevrt i 82-4
nr. 5. Gjelder ikke traktor som godkjennes eller tas i bruk uten
registreringsplikt fra 1. juli 2005.

4. Motorredskap: Mobile maskiner/ selvkjerende arbeicisredskap,
som har hjul oy eller belter ndr maskinen eller redskapen
grunnkonstruksjonen atskiller seg fra andre motonvogner for transport
av gods eller personer, eller traktor. Kjeretayet skal i all hovedsak veere
innrettet for & utfiere bestemte arbeider, ha fast monterte redskaper eller
maskiner. Som motorredskap regnes uansett ikke kjeretay hvis
hovedfunksjon - forsavidit gjelder selve transporten - er kjaring pé veg.
Dette gjelder likevel ikie vegarbeid.

Som motorredskap regnes ogsa matorvogn som hovedsaklig er
innrettet for transport av personer eller gods eller til & trekke annet
kjaretay og som har en konstruktiv hestighet ikike over 25 knv/'t Som
motorredskap regnes ogsa motorvogn som hovedsakelig er beregnet il
inem tansport av masse, jord eller lignende pd bygoe- eller
anleggsplasser eller i temeng og som bare unntaksvis brukes pa offentig
veg (dumpere), dersom konstruktiv hastighet ikike overstiger 30 knv't

Som motorediskap regnes ogsa to- og trehjulet motorvogn, jfr. §2-
3, med konstruktiv hastighet ikike over 6 knv't

Som motoiredskap regnes 0gsa motorvogn som har belter,
eventuelt med styreski/ styrehjul, og som har konstruktiv hestighet ikke
over30km/'t

Kapittel 49 drivstofforbruk og CO; - utslipp

Som motorredskap regnes 0gsa motorvogn som er bestemt til &
fares av gende. Som motorredskap regnes ogsa kambinasjoner av slik
motorvogn og tilhenger eller tilhengerredskap.

5. Tilhenger: Kjeretay som hovedsaklig er innrettet for transportav
personer eller gods og til & trekkes av motorvogn, herunder kigretay
guppe O, som newt i §-2 Som filhenger regnes ogsa
campingtilhenger.

6. Pahengsvogn: Tilhenger med en eller flere aksler som er slik
konstruert at vertikale krefter kan overfares il tilhengerkoplingen pa den
trekkende motonvogn.

7. Slepvogn: Tilhenger med to eller flere aksler som er dlik
konstruert at vertikale krefier - bortsett fra kreftene pga. tilhengerdragets
vekt - ikke kan overfires til tilhengerkoplingen pa den trekkende
motorvogn.

8. Semitrailer: Tilhenger med en eller flere aksler og som er slik
konstruert at en vesentlig del av tilhengerens vekt beeres av en
svingskive montert pé den trekkende motorvogn.

9. Tilhengerredskap: Kieretay som er innrettet til 3 trekkes av
motorvogn og som ikke anses som tilhenger. Som tilhengerredskap
regnes ogsa fiytthar arbeidsbrakie.
Tilhengerredskap inndeles i faigende:

a) Pahengsredskap: Tilhengemedskap med en eller flere aksler
som er slik konstuert a vertikale krefter kan overfares fil
tilhengerkoplingen pa den trekkende matorvogn.

b) Slepredskap: Tilhengerredskap med to eller flere aksler som er
ik konstruert at vertikale krefer - bortsett fra kiefiene pga
tilhengerdragets vekt - ikke kan overfares til tilhengerkoplingen pa den
freldende motorvogn.

10. Definisjonene i nr. 5 til 9 gjelder ikke Kjeretay som fra 1. juli
2005 defineres som kjaretay gruppe Rog S, jf. 82-4nr. 209 3.

11. Vogntog: Motorvogn med ett eller flere Kjaretay tilkoplet.

12 Sykkel: Kjgretgy som drives frem ved tra- eller
veivanordning, unntatt kjeretgy som bare er beregnet
for lek.

§49-1. Opplysninger om drivstoffortruk og CO, -tslipp fra personbil

1. Ved godkjenning av personbil (M ) skal det fremlegges underlag fra fabrikant eller uavhengig laboratorium som viser
drivstofforbruk og CO; -utslipp i henhold til direktiv 80/1268/E@F som endret ved direktiv 1999/100/EF.

2.Nr. 1trer i kraft:
|Ti||att totalvekt \ For nye typegodkjenninger \ For nye registreringer
‘s 2500 ‘1. novermber 2000 ‘1.januar 2001
>2500 |1 januar 2001 1. januar 2002

0 Endretved forskrift 18 jan 2005 nr. 32.
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849-2. Opplysninger om drivstofforbruk og CO, -tslipp fra varebil

1. Ved godkjenning av varebil (N; ) skal det fremlegges underlag fra fabrikant eller uavhengig laboratorium som viser
drivstofforbruk og CO, -uislipp i henhold til direktiv 80/1268/E@F som endret ved direktiv 2004/3/EF. Unntatt er varebiler
med motorer avgasstypegodkjent i henhold til direktiv 88/77/EQF eller nér kjeretayfabrikantens samlede arlige
produksjon av varebiler (N; ) pa verdensplan er pa under 2000 enheter. Direktivet gjelder heller ikke for restkjaretay og
Kjeretay som anses konstruert med spesiell teknologi slik at de ikke kan tilfredsstille kravene (bestemmelsene i artikiel 8,
nr. 2 i direktiv 70/156/EQF kommer til anvendelse).

2.Nr. 1trer i kraft
| Klasse \ Kjaretoyvekt, kg \ Typegodkjenning \ Registrering
| RVi< 1305 1. januar 2005° 1. januar 2006°
I 1305<RV'< 1760 1. januar 2007° 1 januar 2008°
| I | 1760<RV | Lljnwar2007 | 1januar2008°

1 Referansevekt=egenvekt+100 kg,
2 Foretappevis godkjente N; -varebiler utseties ikraftiredelsesdatoene i tabellen over med 12 méneder.
0 Tilfieyd ved forskrift 18 jan 2005 nr. 32.

849-3. Opplysninger om drivstofforbruk og CO, -utslipp fra to- og trehjulede motorvogner

1. Ved godkjenning av to- og trehjulede motorvogner (jf. direktiv 92/61/EQF, fra 9. november 2003 erstattet av direktiv
2002/24/EF, som senest endret ved direktiv 2003/77/EF) skal det fremlegges underlag fra fabrikant eller kompetent
uavhengig laboratorium som viser drivstofforbruk og CO; -utslipp i henhold til direktiv 97/24/EF kapittel 5 som
endret ved direktiv 2002/51/EF (om foranstaltninger mot luftforurensning fra to- og trehjulede motorvogner).*

2. Nr.1terikraft

|Kategori \For typegodkjenning av ny type \For nye registreringer |
To-og trehjulede 1. januar 2006 -
motorvogner
Tohjulede motorvogner med | 1. januar 2006 1. januar 2007
motor > 150 cm”®

0 Enaretved forskrifter 16 nov 2004 nr. 1470, 18 jan 2005 nr. 32 (tidligere §49-2).
1 Detvil senere bl fastsatt en metode for méling av drivstofforbruk og CO, -uitslipp.
Den som melder en motorvogn til registrering, har

25. VEGTRAFIKKLOVEN plikt  til & gi de opplysninger som kreves i samband
(utdrag av vegtrafikkloven 18. juni 1965) med registreringen.
Nar motorvogn skifter eier, skal *> bade den
§15. ! Registrering av motorvogn. tidligere og den nye eier innen 3 dager gi skriftlig
Motorvogner skal 2 registreres. Departementet > melding til registreringsmyndigheten. Eier av
gir narmere bestemmelser * om slik offentlig motorvogn plikter > & melde adresseendring innen 3
registrering av motorvogner, om kjennemerker dager til registreringsmyndigheten.
(nummerskilt) og om vognkort. Departementet kan Registrering kan ikke skje uten at det er lagt fram
bestemme at tilhenger til motorvogn skal registreres trygdeerklering fra et trygdelag i samsvar med
som motorvogn. bilansvarslova ° eller bevis for at motorvognen ikke

trenger a veere trygdet etter nevnte lov.
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Utgiftene il kjennemerker  baeres  av
motorvognens eier dersom ikke departementet 3

bestemmer noe annet.
1 Jfr. 816 og §36.
2 Jfr. kap. V.
3 Samferdselsdepartementet.
4 Jfr. lov 10 feb 1967 82 og kap. VII.
5 Lov 3 feb 1961.

26. FORSKRIFT OM BRUK AV KIJGRET@Y
Fastsatt av Vegdirektoratet 25. januar 1990
(utdrag av forksrift om bruk av kjgretgy)

Kapittel 2. Registrering

§2-1. Hvilke kjaretayer som er registreringspliktige

1. Motorvogn og tilhenger til motorvogn er
registreringspliktig med fglgende unntak:

a) Traktor som er konstruert for fart ikke over 20
km/ t.

b) Motorredskap som er konstruert for fart ikke
over 50 km/ t. Slik redskap er likevel
registreringspliktig nar den er konstruert for fart over
20 km/ t, hovedsakelig er innrettet for person- eller
godstransport eller til trekking av annet kjgretay, og
brukes pa offentlig veg.

c¢) Motorredskap som er konstruert for fart over 50
km/ t, og som bare brukes utenfor offentlig veg.
Kryssing av offentlig veg er tillatt med slik
motorredskap.

d) Tilhenger til traktor eller motorredskap som
ikke er registreringspliktig.

e) Tilhenger til registreringspliktig traktor eller
motorredskap nar tilhengeren bare brukes utenfor
offentlig veg. Kryssing av offentlig veg er tillatt med
slik tilhenger.

f) Tilhenger til beltemotorsykkel.

g) Tilhenger til beltebil nar tilhengeren bare
brukes utenfor offentlig veg. Kryssing av offentlig
veg er tillatt med slik tilhenger.

2. Kjoretgy som ikke er registreringspliktig,
tillates ikke registrert.

3. Ved kryssing av offentlig veg etter nr. 1 ma om
ngdvendig dispensasjon eller brukstillatelse veere inn

hentet.
0 Endret ved forskrift 9 sep 1998 nr. 932 (i kraft 1 okt 1998).

§2-2. Hvem Kjgretay skal registreres pa

Kjeretgy skal registreres pa kjgretayets eier.

For kjoretay som er solgt med forbehold om
eiendomsrett for selgeren, regnes kjgperen som eier.

Ved utleie av kjeretay pa leasingkontrakt regnes
ut leieren som eier.

§2-3. Vilkar for registrering

61

1. Melding om registrering farste gang i Norge gis til
regionvegkontoret pa fastsatt blankett.

2. For registrering skjer ferste gang i Norge ma
kjoretayet veere godkjent av regionvegkontoret eller
veere typegodkjent av VVegdirektoratet.

3. Felgende dokumenter ma legges fram:

a) Bevis for at toll og avgifter er betalt dersom
regionvegkontoret krever det.

b)Bevis for at kjagretayet er trafikkforsikret. Er det
tvil om forsikringsplikten, kan regionvegkontoret
kreve bevis for at kjoretgyet ikke trenger & veere
forsikret.

c) ldentitetsbevis for Kkjaretoyets eier. For
personlig eier skal beviset inneholde fadselsnummer
(11 sifre). For enheter/ virksomheter skal beviset
inneholde organisasjonsnummer (9 sifre).

d)Layve eller egentransporterklaering dersom det
er pabudt for kjeretayet.

e)Erklering (lisens) fra Norges Bilsportforbund
eller Norges Motorsykkelforbund om at kjgretayet er
lisensiert i overensstemmelse med reglement gitt av
forbundene, herunder at det er godkjent i henhold til
de tekniske og sikkerhetsmessige krav i reglementet,
dersom Kkjaretgyet skal registreres som lisensiert
rallybil, lisensiert trial- eller lisensiert
enduromotorsykkel.

f) Kjaretayets vognkort del 2, jf. § 2-14, dersom
kjgretayet har veert registrert i Norge tidligere. For
kjgretay som tidligere har veert registrert i annet land

skal alle deler av kjgretayets vognkort innleveres.

0 Endret ved forskrifter 14 juni 1996 nr. 595, 17 juni 1997 nr.
768, 9 sep 1998 nr. 932 (i kraft 1 okt 1998), 9 jan 2003 nr. 22 (i
kraft 1 jan 2003), 18 mai 2004 nr. 772 (i kraft 1 juni 2004), 29 des
2004 nr. 1842 (i kraft 1 jan 2005).

82-4. Ansvar for at registreringsplikten er oppfylt mm.

1. Kjeretgyets eier eller radighetshaver er
ansvarlig for at registreringsplikten oppfylles.

2. Registreringspliktig kjoretsy ma ikke brukes
eller tillates brukt uten & veere registrert pa eieren og
utstyrt med vognkort og kjennemerke.

Regionvegkontoret  utsteder  vognkort  og
midlertidig vognkort. Det midlertidige vognkortet
skal gjelde frem til utstedelse av det ordinzre
vognkortet, men likevel ikke mer enn 1 maned. Det
midlertidige vognkortet skal alltid medbringes under
kjering. Rettelse eller tilfayelser i vognkortet ma bare
gjeres av regionvegkontoret.

Tidligere utstedt vognkort, bade del 1 og 2, skal
innleveres fgr enhver utstedelse av nytt vognkort.
Hvis tidligere utstedte vognkort er tapt, kreves
fremleggelse av tapsmelding, for & fa utstedt duplikat.

Regionvegkontoret bestemmer hvilket
kjennemerke som skal tildeles kjgretayet.

3. I lisensiert rallybil, lisensiert trial- og lisensiert
enduromotorsykkel utstyrt med kjennemerker med



hvite tegn pé& sort bunn, skal det under bruk alltid
folge med vognlisens utstedt av  Norges
Bilsportforbund eller Norges Motorsykkelforbund
samt pameldings-/ start- eller treningsbekreftelse

utstedt av nevnte forbund eller arranger.

0 Endret ved forskrifter 14 juni 1996 nr. 595, 17 juni 1997 nr.
768, 9 sep 1998 nr. 932 (i kraft 1 okt 1998), 9 jan 2003 nr. 22 (i
kraft 1 jan 2003), 18 mai 2004 nr. 772 (i kraft 1 juni 2004).

§2-5. Kjennemerker

1. Kjennemerke til kjoretay skal veere av utfarelse
fastsatt av Vegdirektoratet.

2.Registreringspliktig kjgretay skal ha
kjennemerke med sorte tegn pd hvit reflekterende
bunn, med fglgende unntak:

a) Kjaretay som bare brukes utenfor offentlig veg,
kan ha kjennemerke med lysegule tegn pa sort bunn.
Kjegretgy som pa grunn av vekt eller dimensjon ikke
tillates brukt pa offentlig veg, skal ha slikt
kjennemerke. Kryssing av offentlig veg er tillatt med
kjgretay med slikt kjennemerke. Om ngdvendig ma
dispensasjon eller brukstillatelse veere innhentet.

b) Varebil klasse 2 skal ha kjennemerke med sorte
tegn pa grenn reflekterende bunn.

c) Kijgretgy tilhgrende Forsvaret skal ha
kjennemerke med sorte tegn pa gul bunn.
d) Kjagretey som eies av fremmed stats

diplomatisk eller konsuler stasjon, av diplomatisk
eller konsuler tjenestemann, av diplomatisk stasjons
administrative eller tekniske personale eller av
familiemedlem, og som nyter privilegier og
immunitet i henhold til Wien-konvensjonen av 1961
om diplomatisk samkvem, eller Wien-konvensjonen
av 1963 om konsuleart samkvem, skal ha kjennemerke
med gule tegn pa bla reflekterende bunn.

e) Lisensiert rallybil, lisensiert trial- og lisensiert
enduromotorsykkel som er fritatt for engangsavgift/
tilleggsavgift og som utelukkende brukes under
konkurranse og organisert treningskjgring i henhold
til  reglement og godkjenning av  Norges
Bilsportforbund eller Norges Motorsykkelforbund,
samt kjering til og fra slike arrangement, skal ha
kjennemerker med hvite tegn pé sort bunn.

f) Pravekjennemerke skal ha hvite tegn pa red
bunn. Engangs dagsprevekjennemerke skal ha sorte
tegn pa red bunn. Prgvekjennemerke som brukes pa
kjeretay tilhgrende Forsvaret, kan ha rgde tegn pa gul
bunn.

g) Kjaretay som oppfyller vilkar fastsatt i forskrift
av 28. mars 1967 nr. 9350 om bruk av utenlandsk
motorvogn i riket og om sarskilt registrering av
motorvogn for midlertidig bruk skal i tillegg ha en 45
mm loddrett, red bord pa hver side. Med hvit skrift
skal den venstre bord veere pafert tallet for den
maned, og den hgyre bord veere pafert de to siste sifre
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av tallet for det &r, da registreringens gyldighet
utlgper.

3. Bil skal ha kjennemerke foran og bak.
Beltemotorsykkel skal ha kjennemerke foran. Annet
registreringspliktig kjgretay skal ha kjennemerke bak.

Tildelt kjennemerke skal falge kjoretayet. Det kan
likevel byttes med nytt kjennemerke med ny
tegnkombinasjon ved tap/ tyveri som er meldt til
politiet dersom Kjgretgyets eier gnsker det.
Regionvegkontoret kan kreve at kjoretgyet utstyres
med nytt kjennemerke dersom dette ikke lenger er
godt lesbhart, er skadet eller ikke passer inn i
kjennemerkeseriene.

Kjennemerke ma ikke brukes til annet formal enn
det er bestemt for.

4. Kjgretgy ma ikke ha merke, skilt eller liknende
som kan forveksles med pébudt merke eller
kjennemerke, eller som kan vanskeliggjgre
identifikasjon av kjgretayet.

5. Tap eller tyveri av kjennemerke ma vare meldt
til politiet for erstatningskjennemerke kan tildeles.

6. Innlevert eller inndratt kjennemerke oppbevares

av regionvegkontoret i 6 maneder.

0 Endret ved forskrifter 14 juni 1996 nr. 595, 17 juni 1997 nr.
768, 18 juni 1998 nr. 589 (i kraft 1 juli 1998), 9 sep 1998 nr. 932 (i
kraft 1 okt 1998), 12 juli 2001 nr. 1098 (i kraft 1 jan 2002), 21 mai
2002 nr. 558 (i kraft 1 juli 2002), 9 jan 2003 nr. 22 (i kraft 1 jan
2003).

82-6. Kjennemerker i henhold til tidligere
registreringsordninger
1. Tildeling av kjennemerker i henhold ftil tidligere

registreringsordninger

Kjgretay som ble forstegangsregistrert for mer
enn 30 ar siden kan tildeles kjennemerker i henhold
til registreringsordning gjeldende pé tidspunktet for
farstegangsregistreringen.

Kjoretey med arsmodell eldre enn 31 ar, kan
tildeles kjennemerker i henhold til
registreringsordning gjeldende pr. 1. januar aret etter
kjeretayets modellar.

For kjgretay omfattet av forste eller andre ledd
kan alternativt kjennemerker av nyere utfgrelse, under
forutsetning av at disse tilhgrer en registrerings-
ordning som er 30 &r eller eldre, tildeles.

2. Generelle bestemmelser om kjennemerker etter
tidligere registreringsordninger

Kjennemerke skal tildeles av Statens vegvesen, og
skal for ettertiden falge kjoretayet. Kjaretay som ikke
har tidsriktig kjennemerke og som tilhgrer
registreringsordninger fra for april 1971, kan tildeles
nytt tidsriktig kjennemerke. Forutsetningen for dette
er at det er dokumentert at kjoretayets kjennemerke
ikke er tidsriktig og at det kjennemerke som gnskes
tildelt er tidsriktig.

Utforming, kvalitet, antall, plassering og
belysning av kjennemerke skal vare utfgrt som



fastsatt i den registreringsordning det tilhgrer, og skal
forelegges for Statens vegvesen for godkjenning.
Kjennemerker i henhold til registreringsordninger
etter 1. april 1971 skal kun produseres med utstyr
godkjent for produksjon av slike kjennemerker.

3. Registreringsordning fer 1. april 1971

Kjennemerke kan utfgres pa to mater:

a) En bokstav og tre til seks tall. Mellom bokstav
og tallkombinasjon skal det i halv hgyde vere en
vannrett strek med samme bredde som bokstav og
tall.

b) Seks tall. Tallene skal std i par med en vannrett
strek i halv hgyde mellom parene.

Kjennemerket skal veere godt leselig pa en avstand
av 30 meter.

Eier ma selv fa produsert kjennemerkene.

Kjennemerker tildeles med foglgende tidligere
fylkesbokstaver:
A-B-C-D-E-F-G-H-I-K-L-O-R-S-T-U-V-W-X-Y-Z

Eieren kan wvelge fritt blant bokstav og
tallkombinasjoner som ikke er i bruk.

4. Registreringsordning fra og med 1. april 1971
til og med 31. mars 1982

Kjennemerke skal bestd av to bokstaver og 4 eller
5 tall. Tallene og bokstavene skal sta i hver sin
gruppe. Utforming og utforelse skal vare i
overensstemmelse med «Bestemmelser om kjaretay»,
hovedgruppe 27 gjeldende fra 1. april 1971.

Kjennemerker av denne typen skal ved
farstegangsregistrering tildeles fra samme serier som
benyttes ved farstegangsregistrering ellers. Eier kan
fritt velge blant bokstavkombinasjonene som er aktive
i distriktene.

5. Registreringsordning etter 31. mars 1982 frem
til 1. januar 2002

Kjennemerke skal besta av to bokstaver og 4 eller
5 tall. Tallene og bokstavene skal sta i hver sin
gruppe. Utforming og utforelse skal veare i
overensstemmelse med «Bestemmelser om kjaretay»,
datert 3. mai 1984.

Tildeling skjer som angitt i nr. 4 andre ledd.

0 Endret ved forskrifter 9 sep 1998 nr. 932 (i kraft 1 okt 1998),
12 juli 2001 nr. 1098 (i kraft 1 jan 2002), 21 mai 2002 nr. 558 (i
kraft 1 juli 2002, tidligere §2-5a) , 9 jan 2003 nr. 22 (i kraft 1 jan
2003), 26 mai 2005 nr. 484.

§2-7. Bruk av provekjennemerke m.m.

1. Registreringspliktig kjgretay kan flyttes,
praves, demonstreres eller kjares i forbindelse med
registrering uten & veere registrert. Ved slik bruk skal
tildele pravekjennemerke til den som tidligere har
overtradt slik bestemmelse. Regionvegkontoret kan
ogsd nekte utldn/ utstedelse dersom det ellers for
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kjoretayet ha pasatt gyldig provekjennemerke og
veere i forsvarlig stand. Bruk av pravekjennemerke til
annet formal er ikke tillatt. Vognkort og kjgreseddel
for arspravekjennemerke eller kjgreseddel for
dagspregvekjennemerke skal medbringes.

Bruk av prgvekjennemerke til ordingr transport
av personer og gods er ikke tillatt medmindre det
medbringes  spesiell  tillatelse  utstedt av
regionvegkontoret.

Ngdvendig dokumentasjon og opplysninger skal
framlegges for kontroll med utldn/ utstedelse,
tildeling og bruk av pravekjennemerke.

2. Dagsprovekjennemerke kan utlanes/ utstedes til
virksomhet eller person som har bruk for slikt
kjennemerke i enkelt tilfelle. Brukstiden skal
begrenses til det som normalt er ngdvendig i hvert
tilfelle.

Vedkommende skal vare fylt 16 ar, skal kunne
legitimere seg og skal kunne oppgi hvilket kjoretay
kjennemerket skal brukes pa.

Skade som Kkjeretgy gjor under kjgring med
dagspravekjennemerke, skal straks meldes til utlaner/
utsteder ved bruk av standard skademeldingsblankett.

3. Arspravekjennemerke kan tildeles virksomhet
eller person som har stadig bruk for slik kjennemerke
i sin virksomhet og som er registrert i
merverdiavgiftsmanntallet i henhold til lov 19. juni
1969 nr. 66 om merverdiavgift.

Arsprovekjennemerke skal bare brukes i naerveer
av innehaver eller dennes ansatte. Kunde kan dog
bruke forhandlers Arsprgvekjennemerke uten slikt
nerveer i forbindelse med registrering av kjgpt
kjgretgy eller nar kjeringen skjer i prave- eller
demonstrasjonsgyemed og brukens varighet ikke
overstiger 24 timer for hver enkelt kunde og hvert
enkelt kjgretay.

Kjareseddel for arspravekjennemerke skal alltid
vaere utfylt og bringes med under Kjgring, gjenpart
skal oppbevares i minst ett ar og regionvegkontoret
kan kreve at gjenpartene framlegges ved kontroll.

Arsprovekjennemerke  skal  innleveres til
regionvegkontoret nar virksomheten opphgrer og
ellers nar behovet for slikt kjennemerke bortfaller.
Regionvegkontoret kan inndra arsprgvekjennemerke
nar vilkarene for & bli tildelt slikt kjennemerke ikke
lenger er tilstede.

4. Ved overtredelse av bestemmelsene i denne
paragraf, kan politi, regionvegkontor eller tollvesen
inndra prevekjennemerke pa stedet.
Regionvegkontoret kan fastsette at inndragningen
skal gjelde for et bestemt tidsrom eller for alltid.
Regionvegkontoret kan nekte utlan/ utstedelse eller &

samme kjaretay og for samme formal vil bli utlant/
utstedt prevekjennemerke savidt mange ganger at en
kan anta at prevekjennemerkene blir misbrukt.



0 Endret ved forskrifter 18 juni 1998 nr. 589 (i kraft 1 juli
1998), 21 mai 2002 nr. 558 (i kraft 1 juli 2002, tidligere §2-6), 9
jan 2003 nr. 22 (i kraft 1 jan 2003), 26 mai 2005 nr. 484 .

82-8. Gebyr for dagsprevekjennemerke

Gebyr for utldn/ utstedelse av dagspreve-
kjennemerke skal veere kr 275,- pr. gyldighetsdag (kl.
00.00-24.00). Gebyr for ubenyttede dager refunderes

ikke.

0 Tilfgyd ved forskrift 21 mai 2002 nr. 558 (i kraft 1 juli
2002). Endret ved forskrifter 14 feb 2003 nr. 203 (i kraft 1 mars
2003), 12 jan 2004 nr. 201 (i kraft 1 feb 2004), 11 juni 2004 nr. 834
(i kraft 1 juli 2004).

82-9. Endring av registreringsforhold

1. Nar Kjeretgy skifter eier, skal dette meldes
skriftlig med begges underskrift pd samme melding
om eierskifte til regionvegkontoret innen 3 dager.
Kjennemerke, fabrikat, understellsnummer, begge
eieres navn og adresse, fgdselsnummer og/ eller
organisasjonsnummer og dato for -eierskifte skal
oppgis. Tidligere eier er ansvarlig for at melding om
eierskifte blir innlevert.
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Pa vegne av dgds- eller konkursbo skal melding
gis av den som har myndighet til & handle pa boets
vegne. Tilsvarende gjelder den som forestar auksjon
over kjgretay som er inndratt av det offentlige.

Attest fra namsmyndighet om  avsluttet
utleveringsforretning for kjoretey kan erstatte
melding om eierskifte.

Kjeretay som skifter eier, ma registreres pa den
nye eieren for det tas i bruk.

2. Eier eller radighetshaver skal gi skriftlig
melding til regionvegkontoret innen 3 dager ved

a) endring av kjoretayet slik at det ikke lenger
samsvarer med opplysningene i vognkortet,

b) bruksendring som medfgrer endring av
motorvognavgift,

c) adresseendring som vil vare lenger enn 4
maneder,

d) endring av navn.

0 Endret ved forskrifter 9 sep 1998 nr. 932 (i kraft 1 okt 1998),
21 mai 2002 nr. 558 (i kraft 1 juli 2002, tidligere §2-8), 9 jan 2003
nr. 22 (i kraft 1 jan 2003), 18 mai 2004 nr. 772 (i kraft 1 juni 2004).



27. Forskrift om motorsport pa lukket bane eller annet avsperret omrade og

om annen bruk av go-kart.

Fastsatt av Vegdirektoratet 15. januar 2001 med hjemmel i
forskrifter av 23. februar 1979 nr. 4 om farerkort og farerprove
m.v. 843 (jf. forskrift 19. januar 2004 nr. 298 om fererkort mm. 8
14-4), forskrift av 4. oktober 1994 nr. 918 om tekniske krav og
godkjenning av kjeretay, deler og utstyr (kjeretayforskriften) § 1-
11 og forskrift av 25. januar 1990 nr. 92 om bruk av kjaretay § 6-
2. Endret 19 jan 2004 nr. 298, 19 jan 2004 nr. 302.

Kap. 1. Motorsport

8 1. Dette kapittel gjelder organisert trenings- og
konkurransekjaring pa lukket bane eller annet
avsperret omrade. Kjgringen ma skije i regi av og med
medlemmer i klubb tilsluttet Norges Bilsportforbund
eller Norges Motorsykkelforbund. Kjgringen skal
falge reglement fastsatt av de nevnte forbundene.
Endringer i reglementene skal fortlgpende innsendes
til Vegdirektoratet.

8 2. For folgende lagpstyper/kjaretay gjeres det
unntak fra farerkortforskriftens krav til farerkort og
minstealder, eventuelt krav til kompetansebevis for
moped:

- Trial

- Go-kart

- Cross-kart

- Motocross

- Speedway

- Roadracing

- Beltemotorsykkel
- Dragracing

- Asfaltracing nar motorvognens slagvolum
ikke overskrider 2000 ccm

- Bilcross

Forbundenes
gjeldende.

For go-kart med slagvolum over 125 ccm
kreves farerkort klasse A eller B. For kjgretaytyper
og/eller konkurranseformer som ikke er unntatt i
denne paragrafen kreves farerkort for angjeldende
farerkortklasse.

alders- og oppleringskrav er

§ 3. Kjaretay som brukes i motorsport som nevnt
ovenfor er unntatt fra:
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- tekniske krav og krav til godkjenning i
forskrift av 4. oktober 1994 nr. 918 om tekniske
krav og godkjenning av kjaretay, deler og utstyr
(kjaretayforskriften)

- krav om registrering i forskrift av 25. januar
1990 nr. 92 om bruk av kjgretay

dersom ikke annet er serskilt fastsatt. Forbundene
har selv ansvar for tilsyn med kjgretayene.
For arrangement som krever politiets tillatelse
kan politiet sette vilkar for gjennomfaringen.

8§ 4. For kjoretgy som benyttes til kjoring etter dette
kapittel ma det veere tegnet forsikring som minst
tilsvarer dekning etter lov av 3. februar 1961 om
ansvar for skade som motorvogn gjer (Bil-
ansvarslova).

Kap. 2. Annen bruk av go-kart pa bane eller
avstengt omrade

8 5. Foretak og organisasjoner kan benytte go-kart
som er konstruert for en hastighet som ikke
overskrider 50 km/t pa anlegg som er godkjent etter
lov av 7. juni 1991 nr. 24 om godkjenning og drift av
innretninger til bruk i tivoli og forngyelsesparker.

For slik bruk av go-kart gjares det unntak fra:

- tekniske krav og krav om godkjenning i
forskrift av 4. oktober 1994 nr. 918 om tekniske
krav og godkjenning av kjaretay, deler og utstyr
(kjaretayforskriften)

- krav om registrering i forskrift 25. januar
1990 nr. 92 om bruk av kjeretay

- krav til farerkort i farerkortforskriften av 19.
januar 2004 nr. 298, likevel slik at minstealder er
15 ar.

0  Endret ved forskrift 19 jan 2004 nr. 302 (i
kraft 1 mars 2004).
Kap. 3. Fellesbestemmelser
8 6. Denne forskrift trer i kraft straks. Fra samme

tidspunkt oppheves forskrift av 27. juli 1989 nr. 665
om organisert motorsport pa lukket omrade.



A

Ambassadekjaretay
Ambulanse

Ansvar
Avgiftsgrunnlag
Avgiftsmessig status
Avgiftsplikt
Avskilting

B

Brannvesenet
Begravelseskjgretay
Beltebil
Beltemotorsykkel
Blankett NA-0221
Bruksfradrag

Buss

C
Campingbil
D

Definisjon

Diplomatiske tjenestemenn

Dispensasjon
Drosje

F

Flyttebil
Fritak

Stikkordregister
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Ikke registrerte avgiftspliktige

K

Kjennemerke
Kombinert bil
Kredittbestemmelser

M

Midlertidig bruk
Motorsykkel

N
Natokjgretay
O
Oppbygging
R

Registrerte virksomheter
Regnskap
Renter

S

Sikkerhetsstillelse
Svalbard

\Y

Varebil
Vrakpant



Oversikt over regiontolistedene

TOLLREGION REGION- POSTADRESSE TELEFON
TOLLSTED

Alle tollregioner Tollvesenets informasjonstelefon 03012

Tollregion Fredrikstad Postboks 180 69 36 22 00

@st-Norge 1601 FREDRIKSTAD

e-post: ostnorge@toll.no

Tollregion Oslo Postboks 8122 Dep 22 86 0300
Oslo og Akershus 0032 OSLO
e-post: oslo@toll.no

Tollregion Kristiansand Postboks 247 38120012
Ser-Norge 4663 KRISTIANSAND
e-post: sornorge@toll.no

Tollregion Bergen Postboks 1893/95 Nordnes 55 57 37 00
Vest-Norge 5817 BERGEN
e-post: vestnorge@toll.no

Tollregion Trondheim 7495 TRONDHEIM 73884300
Midt-Norge e-post: midtnorge@toll.no
Tollregion Trondheim 8039 Bodg 75549500
Midt-Norge e-post: midtnorge@toll.no

avd. for vektarsavgift
0g vrakpant

Tollregion Tromsg Postboks 2133 77 625500
Nord-Norge 9267 TROMS@
e-post: nordnorge@toll.no
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